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PROLOGO
En la actualidad con el avance informatico y los programas de disefio para las
distintas carreras profesionales hacen que sea mas eficiente los trabajos a
realizar para desarrollar un proyecto, en el caso de ingenieria mecanica
eléctrica tenemos los programa el AutoCAD y 3D Estudio MAX.
El AutoCAD es una de las herramientas de mejor uso, para trazar los planos en
dos dimensiones (2D) y tres dimensiones (3D); de esta forma poder visualizar
mejor el proyecto.
Con el programa 3D Estudio MAX, que es compatible con el AutoCAD,
podemos darle mas realismo, incluyendo animaciones virtuales para poder
tener referencia de el funcionamiento del mecanismo a disefiar.
Asi como estos programas que simulan el comportamiento cinematica tenemos
otros programas que dan resultados dinamicos y nos dan resultados de los
calculos estructurales; estos programas pueden ser el SAP 2000.
Ademas también debemos considerar que durante mucho tiempo las personas
que trabajan en un rubro acumulan experiencia que se deja pasar sin que se
haya hecho un estudio teérico para dejar como conocimiento a nuevos
trabajadores y asi cumplir con un requisito de aseguramiento y mejoramiento

continuo de la calidad para el mejor desarrollo de la empresa.



Con esta experiencia quise corregir la forma de dirigir una organizaciéon
cumpliendo con requisitos de calidad como normas internas, procedimientos,
instrucciones, constante comunicacién y en lo posible el trato al personal en
forma horizontal, como resultado obtuvimos de parte del cliente una
felicitacidn por haber concluido un producto de acuerdo a sus necesidades.
Considerando todas estas cosas, le presento la descripcidn de disefo,
fabricacién y montaje de carroceria furgdbn para semirremolque de 30
toneladas, que consta de los siguientes capitulos.

En el CAPITULO 1, analizamos un pequefio antecedente del trabajo,

definimos los objetivos y alcances del informe.

En el CAPITULO 2, se presenta una descripcidon de la empresa, haciendo
una breve resefa histérica, las instalaciones que presenta, el organigrama y

las lineas de produccién de la empresa.

En el CAPITULO 3, este es el capitulo en donde se hacen los analisis

estructurales de cada parte del furgén, haciendo calculos justificativos.

En el CAPITULO 4, el planeamiento y programaciéon corresponden a este
capitulo, asignamos los recursos humanos, materiales, herramientas vy
equipos que contamos para el desarrollo de la fabricacién del furgén,
describo el cronograma, asi como un diagrama de flujo de la fabricacién del

furgon.

En el CAPITULO 5, aqui describiremos los procesos que se realizan para la

fabricacion y montaje del furgén.



En el CAPITULO 6, en este capitulo se hace la evaluacion econémica y
retorno de capital para ver la factibilidad de la fabricacion de la carroceria
furgoén.

Finalmente, termino en algunas conclusiones, bibliografia planos y apéndice
Desde que empecé los estudios hace mas de 28 arnos hasta ahora nunca
dejare de investigar para contribuir a la sociedad un bien de conocimientos

para una mejor calidad de vida, por ello presento este informe como un

grano de arena para la cultura y desarrollo de nuestro pais.

Agradezco primero a Dios por todo lo que

me da y a mi madre Alicia.
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CAPITULO |
INTRODUCCION

ANTECEDENTES.

La empresa “Servicios Generales Elicon E.ILR.L” (S.G. Elicon
E.ILR.L.), es una empresa de servicios de metal mecanica,
especializada en el mantenimiento de semirremolques o acoplados de
diferentes tipos. Ransa Comercial S.A., es la empresa cuyo rubro es
de operador logistico y transporte, la cual contrata los servicios de
“S.G. Elicén”; para el mantenimiento de sus unidades en metal
mecanica. AMBEV PERU S.A. requiere de los servicios de Ransa
Comercial S.A. y surge la necesidad de adaptar unidades de
carroceria Plataformas a Furgén, ademas también; optimizar los

espacios, seguridad contra robos y facilitar las operaciones de carga y

descarga.

Inicialmente se propusieron varias ideas, las cuales se fueron
descartando, por no ser conveniente a las necesidades como, la no
factibilidad de costo / beneficio, tomandose la decisidén por un sistema
de compuertas contra pesadas o equilibradas, tanto la puerta

horizontal inferior equilibrada con la puerta horizontal superior.



Realizando primero una maqueta virtual, para la demostracién hacia
LA GERENCIA de la empresa Ransa Comercial S.A., y explicar
mejor el proyecto. También se presentaron planos de distribucién de

carga dentro del furgén a fabricar.

Aprobado el proyecto y la licitaciéon para efectuar el trabajo, se tuvo
que desarrollar los planos de detalle de fabricacién para luego
programar una linea de trabajo (Programacién de Obra) y asi cumplir
con el plazo establecido de entrega por el cliente (Ransa Comercial

SA)

Se me encargo después la supervision de la fabricacién, para esto
aplique el trato al personal en forma horizontal, y les inculque un
pensamiento olistico positivo para poder desarrollar en conjunto los

trabajos encomendados.

Dentro de la empresa no se tenia en claro el concepto de Control de

Calidad, y no habia indices de calidad para algin proceso.

Se implantaron indices de calidad y también reconocimientos de
trabajos tanto para sus iniciativas positivas o innovadoras de

desarrollo dentro de la empresa.

Al finalizar el prototipo, fue evaluado por la gerencia de Ransa
Comercial S.A. otorgandonos una carta de felicitaciones por nuestro

trabajo inédito.



1.2

1.3

Actualmente La empresa (S.G. Elicon E.ILR.L) se encuentra en
continuo desarrollo a la vanguardia de los ultimos adelantos

tecnolégicos que le permitan mantener este liderazgo.
OBJETIVO.

Mostrar los diferentes aspectos que involucran el control y procesos
de fabricacién de la carroceria tipo furgén de capacidad de carga seca
de 30 toneladas con doce compuertas para semirremolques,

optimizando los espacios del mismo.
ALCANCE

Abarca la fabricaciéon de carroceria furgdbn para semirremolque de
capacidad de 30 toneladas con doce compuertas para

semirremolques, optimizando los espacios del mismo.
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2.2

CAPITULO I

DESCRIPCION DE LA EMPRESA
Resefna Historica

La empresa Cia Servicios Generales Elicon E.I.R.L. se inicio en el afio
2000, con RUC N° 20466441318 y su Gerente General la Sefora
Eliana Bravo Higa con DNI N° 25556684, teniendo como direccién la

Planta: Av. Nestor Gambeta Km 3.5 Callao.

Se funda como una empresa metal mecanica, especialista en
mantenimiento de semirremolques, en la actualidad se ha ampliado

como servicios de todo tipo de estructuras metalicas.

Instalaciones

Tiene sus instalaciones principales dentro del complejo RANSA, en la

Av. Nestor Gambeta Km 3.6, San Agustin

Las instalaciones que tiene la empresa Servicios Generales Elicon

E.I.R.L son

2.2.1 Area Administrativa.- Tiene un area de 27m? y comprende
oficinas de; Gerencia General, Administraciéon y Soporte técnico en

ingenieria.



2.2.2 Area Social.- Tiene un area de 97m? y comprende los servicios

higiénicos, comedor y vestuario.

2.2.3 Area de Almacén.- Tiene un area de 98m? , es el lugar donde

se encuentran, las herramientas, los insumos, perfiles, etc.

2.2.4 Area de manufactura y ensamblaje.- Tiene un area de 714m?
y es el lugar donde se realizan el armado de las partes del furgén
(puertas, mamparén, suspensioén, techos etc.), para el ensamblaje de

toda la carroceria.

2.2.5 Area de almacenamiento de productos terminados.- Tiene
un area de 308m? y es el lugar donde se almacenan el furgén para su

respectiva orden de salida.

2.2.6 Area de mantenimiento mecanico.- Tiene un area de 415m?y
es el lugar donde se realiza el mantenimiento preventivo del sistema

de freno y ejes.



Figura N° 1.1 PLANO DE DISTRIBUCION DE PLANTA






2.3 Organizacion

Esta pequena empresa dedicada a la metalmecanica esta organizada

por
e Gerente General
e Gerente de Planta
e Administrador

e Contabilidad

e Jefe de Planta.
o Jefe de Personal
o Jefe de Taller
e Armador
o Soldador
e Ayudantes

e Mecanico.
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Lineas de Produccion

La empresa S.G. Elicon E.lLR.L. esta constituido por las siguientes

lineas de produccion:

2.4.1 Gerencia que comprende: Gerente General y Gerente de
Planta, para la gestidon y relaciones publicas; con los clientes y
proveedores ademas de la gestidn de nuevos recursos y tecnologias

para la empresa.

2.4.2 Area administracion y contabilidad, para el control financiero

y el cumplimiento de las leyes tributarias.

2.4.3 Area de proyectos e ingenieria, para el desarrollo de los
productos y servicios que |la empresa ofrece; asi como la capacitacion

del personal de planta.

2.4.4 Inspeccion y mantenimiento de estructura de vehiculos como:
(camidn, camion cisterna, dolly, dmnibus, plataforma, remolcador o

tractor-camion, remolque, semirremolque, tolva de volteo, etc.).

2.4.5 Fabricacion, modificacion de vehiculos como los mencionados

anteriormente).
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CAPITULO Il

ESTRUCTURA DE LA CARROCERIA TIPO FURGON
DESCRIPCION DEL VEHICULO
3.1.1 GENERALIDADES

Las caracteristicas del furgdn para transportar 24 paquetes cuyas
dimensiones son como se muestran en la figura 3.6 con un peso de
1200 kg c/u y tiene que estar distribuidos en la base del furgdbn como
se muestra en la figura 3.7, origina realizar tres divisiones internas del
furgdn; de acuerdo a todos estos requisitos o necesidades el vehiculo

tendra las siguientes caracteristicas principales:

TABLA 3.1
CLASE SEMIREMOLQUE
CARROCERIA FURGON
COLOR BLANCO-VERDE
N° DE EJES 02
N° DE RUEDAS 08
CONFIGURACION T3Se2
CATEGORIA Os4
PESO BRUTO 40 000,00 kg.
PESO SECO 10 000,00 kg.
CARGA UTIL 30 000,00 kg.
LONGITUD 14,68 m.
ANCHO 2,60 m.
ALTURA 3,90 m.
TIPO DE EJES PROPAR
KING Rin o2
TIPO DE SUSPENSION MECANICA




3.1.2 COMPONENTES PRINCIPALES DEL VEHICULO
3.1.2.1 CARROCERIA
— Mampardn A (delantero y posterior) : MA
— Mamparén B (central) : MB
— Techo A (delantero y posterior) : TA
— Techo B (central) : TB
— Puerta A ( delantera y posterior) : PA

— Puerta B (central) : PB

G

Figura N° 3.1 CARROCERIA

11



3.1.2.2 CHASIS.- Se subdivide en:
— 1 Durmientes

— 2 Plancha de arrastre y king pin
— 3 Portallantas

— 4 Patas de apoyo

— S Parachoque,

— 6 Bastidor

— 7 Lateral

Figura N° 3.2 CHASIS

12



3.1.2.3 SUSPENSION

A.- CARTERAS

Base de soporte.

Caras laterales de soporte
Talén de muelle

Tapas de soporte
Bocinas.

B.- PORTABALANCIN
Base de porta balancin
Caras laterales de porta balancin.
Bocinas porta balancin

Platina de amarre de porta balancin

C.- BALANCIN

Caras laterales de balancin.
Tapa superior de refuerzo.
Talones de muells,

Bocina interior.

Pin de balancin.

Pernos de soporte de muelle.

13
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D.- SOPORTES GUIAS DE BALANCIN

— Base de soporte guias de balancin.

Caras laterales de soporte guias de balancin.
~ Bocinas rodillo guias de balancin.

— Platinas de amarre de guias de balancin.
E.- SOPORTE POSTERIOR

— Base de soporte posterior.

— Caras laterales de soporte posterior.

— Taldn de muelle de soporte posterior.

— Tapas de soporte posterior.

~ Pernos de muelle de soporte posterior.
F.- TEMPLADORES

— Brazos

— Bocinas,

— Pines.

— Arandelas de pines.

G.- ASIENTO DE EJE

— Tapa de asiento de muelle.

— Caras laterales de asiento de muelle.

— Bocina (rodillo) de asiento de muelle.



H.- MUELLES
— Punteras de muelle,
— Pernos de punteras.
— Perno central.
3.1.2.4.- SISTEMA DE FRENO Y EJES
A.- ARANA
— Bocamasa.
— Tuerca de ajuste.
— Talones de apoyo de aro.
— Punta para esparragos.
— Pernos de amarre al tambor.
B.- TAMBOR
— Diametro de rozamiento.
C.- ZAPATAS
— Patin (base de asbesto).
— Forro de asbesto,
— Raodillo.
— Seguros de rodillos.
— Seguro (pin de resorte).

— Resorte doble.

15



— Pin de zapata.

— Seguros de pin de zapata.

D.- EJE DE LEVAS

— Brazo del gje de levas.

— Bocinas de levas

— Seguro de levas.

— Arandela separadora de levas.
E.- RACHE DE FRENOS

— Pin regulador.

— Pinde rache.

— Pasador para pin.

F.- PULMON DE FRENO O CAMARA DE AIRE
— Diafragma.

— Abrazadera de pulmén.

— Vastago de pulmoén.

— Resorte de pulmédn.

— Tuerca y orquilla de pulmén.
G.- PUNTAS

— Cuerpo de la punta de eje.

— Roscas.

16



— Tuercas.

— Pin seguro de tuerca.

— Pista para rodaje

— Reten de bocamaza

— Rodaje.

— Pista de rodaje.

H.- ESPAISER (PORTA ZAPATA)

— Bocinas interiores para pin de zapata.
— Bocina para eje de levas.

— Base de gje de levas (soldado al gje).

— Base de pulmones (soldado al gje).
3.2 DISENO ESTRUCTURAL

3.2.1 Dimensiones de Carga o Palex

La carga a transportar tiene las siguientes dimensiones cada.

Largo = 1 520 mm.
Ancho= 912 mm.

Alto = 1750 mm.

17
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750

Figura N° 3.3 DIMENSIONES DE PAQUETE

3.2.2 Distribucién de la Carga en la Plataforma

El requerimiento del cliente es de transportar 24 unidades de

este tipo de paquete, cuya distribuciobn mas adecuada es como

indica la figura 3.4.

. KIN PIN
912 912 912 ;?:37?'“'“ 76476mm

4560

VISTA DE PLANTA UBICACION DE PUERTAS
1520 1520

- . . et et - |
4836 4858 4836
55 10

10 10

Figura N° 3.4 DISTRIBUCION DE LA CARGA

55
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55
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Dimensionamiento del vehiculo

Calculo del ancho

Segun la distribucidon serialada en sub capitulo 3.2.2 pag 17 el
ancho de la plataforma resulta sumando el largo y ancho de la

carga mas el ancho de las puertas

Ap = Lc + Ac + 2xAp= 1520 + 910 + 2x32 = 2494mm
donde:

Ap = Ancho de la plataforma

Lc = Longitud de la carga

Ac = Ancho de la carga

Ap = Ancho de la puerta

Segun- D.S. 058-2003-MTC nos permite tener un ancho
maximo de 2600 mm, entonces se opta por tomar esta medida

para una mejor maniobra.

Entonces el ancho de la plataforma total sera:
Apt = 2600 mm.

Calculo del largo

De la misma forma resulta como senalamos en la distribucion
tenemos que el largo de la plataforma resulta de multiplicar 15
veces el ancho de la carga o 9 veces el largo de la carga

quedandonos con la longitud mayor.
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Lp1 = 15xAc = 15x910 = 13650 mm

Lp2 = 9xLc= 9x1520 = 13680 mm
Entonces largo de la plataforma sera de:
Lp = 13680 mm

Pero todavia nos falta sumar en ancho de los mamparones
laterales y centrales; por lo tanto podemos tomar como medida
maxima segun el reglamento D.S. 058-2003-MTC que nos
permite tener un largo maximo de 14680 mm, teniendo como
espacio sobrante de 1000 mm para encajar el ancho de los
mamparones centrales y laterales como se indica en el

subcapitulo 3.2.4 Pag. 20.
Lpt = 14680 mm

Donde:
Lp1 = longitud de la plataforma parcial 1
Lp2 = longitud de la plataforma parcial 2
Lp = longitud de la plataforma
Lpt = longitud de la plataforma total.

Calculo de la altura

La altura total del vehiculo (semirremolque tipo furgdén) se
calcula aproximadamente sumando la altura de la plataforma
(1500 mm) mas la altura de la carga (1750 mm), de lo que

obtendremos una altura parcial del vehiculo.



3.24
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Entonces:

Hpv = Ap + Ac = 1500 + 1750 = 3250 mm
Para tener un espacio cémodo para la carga y descarga de los
paquetes se decide tener un espacio libre de 650 mm; por lo
tanto la altura de la carroceria seria:

Hcarr = 1750 + 650 = 2400mm
Entonces la altura final del vehiculo sera:

Hfv = 1500 + 2400 = 3900 mm

Dimensionamiento de mamparén central y lateral
Calculo del ancho de los mamparones

Segun el capitulo 3.2.3 nos queda 1000mm para encajar los
mamparones. Si distribuimos uniformemente el espacio nos

resultaria un espesor parcial del mamparoén igual a:
Epm = 1000/4 = 250 mm.

Para fabricar los mamparones laterales se haran con
cuadrados de 2” x 2" , entonces se tomara un espacio de

52mm.

Para fabricar los lamparones centrales se haran con cuadrados

de 3” x 3", entonces se tomara un espacio de 76mm.

El ancho de los mamparones sera de 2600 mm vy la altura de

2400 mm, como indica la figura 3.6.
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e 2600

2400

|
MAMPARON CENTRAL

2400

v 2600

MAMPARON LATERAL

Figura N° 3.6 MAMPARON CENTRAL Y LATERAL

3.2.5 Dimensionamiento de techo estructural de furgén

El techo estructural del vehiculo segun la distribucion de la

carga _tendré las siguientes medidas: 4822 x 2600 mm para el

techo central y de 4829 x 2600 mm para los techos laterales




3.2.6
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4822

d
I,

2600

s
TECHO CENTRAL

4829

|

2600

TECHO LATERAL

Figura N° 3.7 TECHO LATERAL Y CENTRAL

Dimensionamiento de puertas.

Segun en el sub. Capitulo 3.2.2, de distribuciéon de carga,

tenemos distintos espacios para las puertas, tanto laterales

como centrales.

La puerta lateral tendra un largo de 4836 mm y una altura de

1080 mm.



1080

1080

3.2.7
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La puerta central tendra un largo de 4858 mm y una altura de

1080 mm.
PUERTA CENTRAL
4858
PUERTA LATERAL

4836
Figura N° 3.8 TECHO LATERAL Y CENTRAL

Sistema palanca.

Fue la parte principal del diseno y consiste en el mecanismo
del movimiento para abrir y cerrar las puertas, se ha basado
principalmente en mantener el equilibrio en todo instante del
mecanismo y que un diferencial de fuerza desequilibre el
sistema para abrir o cerrar las compuertas, a continuacién
demostraremos con varias vista el funcionamiento del

mecanismo.
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Figura N° 3.9 BRAZOS PALANCAS

Se tiene seis tipos de palancas cuyas dimensiones son las

siguientes:

*

Figura N° 3.10 BRAZO TIPO “A”
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BRAZO TIPO "B”
N°PIEZAS =12

0cy

445

Figura N° 3.11 BRAZO TIPO “B”

BRAZD TIPD "C™
H° PIEZAS = 12

Figura N° 3.12 BRAZO TIPO “C”



BRAZO TIPS "D"
HTPMEZAS = 12

624
649

Figura N° 3.13 BRAZO TIPO “D”
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J

575 — = 1'\\’/

Figura N° 3.14 BRAZO TIPO “E” Y “F”
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3.3 CALCULOS JUSTIFICATIVOS
3.3.1 Generalidades
Los calculos se realizaran en dos partes:

1era parte.- se justificaran todas las medidas y pesos de
acuerdo a la norma legal “APRUEBAN REGLAMENTO
NACIONAL DE VEHICULOS, DECRETO SUPREMO N° 058-
2003-MTC” publicado por “EL PERUANQO” el domingo 12 de

octubre de 2003.

2da parte.- Con la teoria de mecanismos se hara el analisis

topoldgico, cinematica y estatico del sistema bipalanca.

3.3.2 Justificacidon de pesos y medidas (D.S. N° 058-2003MTC)

3.3.2.1 Definiciones: las definiciones se encuentran en el “ANEXO

II” tendremos los siguientes términos:
— Bastidor
— Carroceria
— Chasis
— Eje
— Frenos
— Furgén

— Lamina retrorreflectiva



Luces

Mercancias

Neumatico redibujado.
Neumatico reencauchado
Odbémetro

Pesos y Capacidad de Carga

Capacidad de carga

Peso bruto vehicular (PVB)

Peso bruto vehicular combinado (PBVC)

Peso maximo por eje(s).

Peso neto (Tara)
Plataforma

Quinta rueda

Reflectores

Remolcador (Tracto — Camidn)
Remolque

Semirremolque

Sistema Nacional de Transporte Terrestre (SNTT)

29



3.3.2.2

La categoria del vehiculo es “O,” semirremolque de peso

bruto vehicular de mas de 10 toneladas.

3.3.23

“ANEXO III”

Clasificacion: se encuentran en el “ANEXO |I:

A.- Dispositivos de alumbrado y sefalizacion Sptica

Todos los vehiculos deben contar con faros especiales desefnados y fabricados para el transito por el lado

derecho

Requisitos técnicos vehiculares: Se encuentra en el

Esta prohibida la instalacion de otros tipos y colores de luces diferentes a las contempladas en el presente Anexo.

Categoria O:
CATEGORIA O POTENCIA
TIPO DE LUZ MINIMA
CANTIDAD COLOR UBICACION OBLIGATORIEDAD (W)(5)
Luz de retroceso 162 Blanco Posterior Obligatorio(2) 21
Luz direccional lateral 2(1) minimo Amarillo o Naranja Lateral Opcional 5
Luz direccional posterior 2(1) minimo Amarillo, naranja o rojo L Obligatorio 21
los extremos
Seiial de emergencia |g_;ual e las igual a las direcciones |9ual a . Obligatorio 21
direcciones direcciones
Luz de frenado 2(1) minimo Rojo Posterior Obligatorio 21
Luz de posicion delantera 2(1) minimo Blanco, Am_anllo = DL P CICh Opcional 5
Naranja los extremos
Luz de posicion posterior 2(1) minimo Rojo GGG Obligatorio 5
los extremos
4 minimo Amarillo o naranja Laterales
Luz de posicion lateral delantera. Amarillo, uniformemente Obligatorio(3) 5
(2 por lado) naranja o rojo posterior distribuidas
Luz posterior de placa 162 Blanco Que ilumine la placal  Obligatorio 5
Luz neblinera posterior 162 Rojo Posterior Opcional 21
Blanco o amarillo 2 delanteras y 2
Luz perimetrica 4 minimo delantera st L°. mas Obligatorio(4) 5
alto que permita el
Rojo posterior vehiculo
Refilectores posteriores 2(1) minimo Rojo Posterior Obligatorio -
En el lateral,
Reflectores laterales 2(1) minimo Amarillo o Naranja uniformemente Opcional -
distribuidas
Reflectores delanteros 2 Blanco Delanteros Obcional(6) -

Cableado General

(1) Sélo en nimeros pares

(2) Debe ser accionado por la palanca de cambios en posicion de marcha atras

(3) Unicamente para vehiculos cuya longitud supera los 3 m. Por cada 3m adicionales debe colocarse una luz adicional por lado

pueden ser dispositivos combinados o agrupados

(4) Es obligatorio en vehiculos de mas de 2,10m de ancho y/o 3m de aito.

(5) Exigible en defecto de indicacién expresa en fabricante.

(6) Es obligatorio para los vehiculos de las categorias O3 y O4

FUENTE: DS-058-2003-MTC EL PERUANO. Pag. 252974




B.- Sistema de frenos

De acuerdo a su categoria, los vehiculos sujetos al
ambitc de aplicacion del presente Reglamento deben
cantar con los dispositivos sefialados en el siguiente cua-

dro:

Cate- | Servicio ' | Estacic- | Emergen- | Auxitiar '* | Automatico | Activador
goria ramiento cia en caso e | d2 Freno
falla de
Remolque
L, vL; | Oblgatorio | Mo aplica | No apiica | No aglisz | - No apfica No aplica
L. L, v | Obiigatorio | Ogsisaal | Opsicnal | Kz apiica < aplica No aplica
LS
A, Obtigatorio | Obégalorie | Obtigatorio | Ne aplisa | No aptiss No aphca
I, Dbtgatorio | Tbhgatadio | Obligazric | Cpoicnal | Codoral No aplica
LYy Obiigatadia | Db¥gatedo | Ooligateno | Ghkgatorio| Ootrgaloric | Obsgalorio &
M, Obéigavario | Dbligatorio | Obligatorio | Opeicaal | Mo aplica Mo apiica
N, Obligatario | Obligaterio | Osligatmnio | Capcions! | Opeoanal | Obégataric A
Ny Obfigaterin | Obtigaterio | Soligaions | Cotigatoric| Otiigalorio |Ol¥igalorio &
G, Opcicnal | Cpcionat | Mo aglica | No apties | No apiica Opogaai ™
C, Obiigaterio | Obdigaterio |Obligazsrio | No aplica | CHigaterio | Dkéigstorio B
Cy Obtligateria | Obigatzdia | Odligstoria | Mo aplics | Chiigateric |Obiigstoric &
C, ObYigatorio | Dbligatorio | Oofigatorio | Ko aplica | Qtligsteris | No aplica
{11, Los frenos auxiares pueder sar frenc de escage, moiw & retardader

{2). Unicamerte para los wehiculos acordicicnados para halar rfemgigues o seTiramei-
ques con sistema dé& freres reumaticos

131, Siempre que na cusnts con sistema de frenos neumatico.

{%). Sebe azhaar er cads uno de los 2xtremas de ios sjes |

El conductor, desde su posicion, debe tener accesa a
los accionamientos de los diferentes sistemas de frenos,
a excepcion del freno automatico en casc de falla y acti-
vador de freno de remolque automatico.

FUENTE: DS-058-2003-MTC EL PERUANO. Pag. 252974



C.- Neumatico

Los wvehiculos deben estar equipados con neumati-
cos de las dimensiones y caracteristicas previstas por &l
fabricante del vehiculo. En ningun caso se permitiran neu-
maticos que sobresalgan def borde lateral del vehiculo,
que hagan contacto con el guardafango o alguin elemen-
ta de la suspension, o que afecten el radio de giro

Los neumaticos de fos vehiculos deben presentar, du-
rante toda su utilizacion en el SNTT, una profundidad
minima en las ranuras principales situadas en la zana
central de 1a banda de rodamiento, tal como se presenta
en |a tabla siguiente.

Categorias Profundidacd (mm.)
L 0.8
MM, N N, O yO, 1.5
M, N, O,y O, 20

Los neumaticos deben estar grabados por maldeo. en
forma legible & indeleble ¥ como minima en uno de los
lados de la carcasa, con las inscripciones que se consig-
nan a contnuacion:

1. Marca ¢ nombre del fabricante

2. Pais de fabrcacion

3. Medida det neumatico

4. Capacidad de carga del neumatica

5. Letra R, si es de fabricacion radial

6. Indice para la velocidad maxima admisible

Los neumaticos, nuevas o recauchados, na deben pre-
sentar ampotllas, defermaciones anormales, roturas u
otros signos que evidencien el despegue de alguna capa
¢ de la banda de rodamiento. Asi mismo, no deben de
presentar refuerzos internas al descubierto, grietas o
sefiales de rotura o disfiocacion de la carcasa.

Los vehiculos de las categorias M, y N no podran tener
neumaticos recauchados en las ruedas direccionales.

FUENTE: DS-058-2003-MTC EL PERUANO. Pag. 252974

D.- Laminas retroreflectivas

32

La instalacion de las laminas retroreflectivas debe efectuarse

cumpliendo las especificaciones en DS Pag. 252977

Para las categorias O2 , O3z, O4 ; las laminas retroreflectivas deben

instalarse de modo que permita la determinaciéon del ancho y largo

total del vehiculo, en base al siguiente esquema:
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Categorias 0,, 0,y O,

Figura N° 3.15 LAMINAS RETROREFLECTIVAS

E.- Defensas laterales

Los vehiculos de las categorias N2, N3, O3, O4 deben de contar con

defensas laterales segun las siguientes caracteristicas:
1. No deben aumentar el ancho del vehiculo.

2. Deben estar ubicados como maximo a 120 mm con respecto del
riel del vehiculo, o alternativamente del borde exterior de las

ruedas.

3. Ningun borde debe ser cortante y sus angulos debes ser

redondeados.
4. Las superficies exteriores deben ser totalmente lisas.

5. El extremo delantero de la defensa lateral debe estar dirigido

hacia el interior del vehiculo.

6. Los tanques de combustible, las cajas de herramientas, los

portallantas, son considerados como defensas laterales.



La ubicacion y dimensiones: de las defensas laterales son de

acuerdo al cuadro y los esquemas siguientes:

Cota Descripcion Valor

A |Distancia desde la banda de rodamiento del neumatico | < 300 mm.
0 borde posterior de cabina hasta el extreme delantero
de [a defensa

B Distancia desde la band_a ds rodamiento del neumatica | = 300 mm.
hasta el extremo pasteriar ge la defensa

C |Distancia desde el borde inferior de ia defensa hasta el | = 550 mm.
nivel de carretera

D |Distancia desde e! borde supericr de |a defensa hasta| = 350 mm.
el barde inferior de la plataforma o carroceria .

E Distancia desde la banda de rodamiento del neumatica | < S0 mm.

hasta el extramo delantera de la defensa

|l\

F |Distancia desde el pie de apoyo del semiremaique | < 300 mm.
hasta el extremo delantera de |a defensa.

FUENTE: DS-058-2003-MTC EL PERUANO. Pag. 252979

(*) : £l menor

Figura N° 3.16 DEFENSAS LATERALES
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F. Dispositivo antiempotramiento

Debe estar conformado en frio, ser de seccién rectangular, en
“C” o similar y ningun borde debe ser cortante ni dirigido hacia el

exterior del vehiculo.

Los soportes de la barra del dispositivo antiempotramiento deben
estar fabricados en acero estructural ASTM A36 o en otro

material si es original de fabrica.

Espesor : 3.0 mm. Como minimo y 6.4 como maximo

(Para el caso de acero estructural A36)
Ancho : 100 mm. Como minimo.

Longitud : La distancia de los extremos de la barra del
dispositivo antiempotramiento a los extremos de

la carroceria debe ser maximo 400 mm.

Debe estar ubicado en el extremo posterior del chasis o
carroceria, quedando la cara exterior de la barra del dispositivo
antiempotramiento preferentemente en el mismo plano del borde
posterior de la carroceria del vehiculo, siendo permitido como
maximo una variacion hacia delante o hacia atras de 400 mm el
borde inferior debe estar a 550 mm como maximo sobre la

superficie de la carretera.



{xtremo posterior

del Chasis, Carrocerio
o Plataformeo FPlotaforma

de! Yshiculo

! Max 400

Figura N° 3.17 DISPOSITIVO ANTIEMPOTRAMIENTO
G.- Caracteristicas técnicas de las laminas retroreflectivas.

Las caracteristicas técnicas de las laminas retroreflectivas deben

ser las siguientes:
Grado : Prismatico

Tipo - VIl aprobado por el Ministerio o su equivalente bajo
norma DOT (Departamento de Transporte de Estados

~Unidos de América)

Cuando la lamina cumpla su funcion reflectiva, los colores

resaltados deben ser necesariamente rojo y blanco.
PARTF DFLANTFRA
| 150 mm - OFL VEHICULO

BLANCO

300 mm )

Figura N° 3.18 DIMENSIONES DE LAS LAMINAS RETROREFLECTIVAS



3.3.2.1 Pesos y medidas

Se encuentra en el anexo V.

A.- Pesos y medidas maximas permitidas.

37

La configuracidon vehicular es T3Se2, como se observa en el siguiente

cuadro:
[ Peso maximo (t) Peso
Configu- Long. —
i o L . | i Conjunto de ejes Bruto
racton Descripcion grafica de los vehiculos Max. Eje
. posteriores Max.
vehicular (m) Delant
1° 2° SN 4° ()
%—i
T3Se2 lon =
———!— 20,50 7 18 1 1 - 47

FUENTE: DS-058-2003-MTC EL PERUANO. Pag. 252982

B.- Peso maximo por eje o conjunto de ejes

Peso maximo por eje simple o conjunto de ejes permitido a los vehiculos, es

el siguiente:

Conjunt N | N° de Peso
onjunto omencla- o
J Simbologia Neuma- GRAFICO maximo
de eje(s) Tura ) por eje(s)
ticos )
Doble 1RD+1RD 08 1+ 11
Separado

FUENTE: DS-058-2003-MTC EL PERUANO. Pag. 252987
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C.- Medidas vehiculares
- Ancho maximo: 2,60 m

- Altura maxima: 4,30 m vehiculo de categoria O de

compartimiento cerrado tipo semirremolque.
- Longitud maxima: 14,68 m para semirremolque.

3.3.3 Analisis del mecanismo

3.3.3.1 Concepto topoldgico
El estudio topoldgico de los mecanismos engloba los aspectos
relativos a su configuracion geomeétrica y las consecuencias

que de ella puedan derivarse.

3.3.3.2 Conceptos basicos topoldgicos
A.- Pieza: son las partes indivisibles de un mecanismo,
generalmente son rigidas.
B.- Miembro: es un conjunto de piezas unidas rigidamente
entre si, sin movimiento posible entre ellas. Puede estar
formado por una o varias piezas y tenemos:
Miembro conductor: sobre el que actua la accién
exterior.
Miembro conducido.- que efectia la accién exterior
atil.

Miembro bastidor.- que permanece fijo.
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3.3.3.3 Par cinematico
A.- Definicion: se llama par cinematico al conjunto formado
por dos (0 mas) miembros de un mecanismo en contacto, con

movimiento relativo entre ellos.

B.- Cierre de pares: el movimiento entre los dos miembros del
par queda asegurado y viene limitado por el denominado cierre
de pares, de los cuales existen tres tipos:
- Cierre de forma: el contacto queda asegurado por la
forma de los dos miembros en contacto.
- Cierre de fuerza: el contacto queda asegurado por un
miembro elastico interpuesto.
- Cierre de cadena: el conjunto queda asegurado por
medio de otro miembro del propio mecanismo.
C.- Clasificacion de los pares: los pares pueden clasificarse:
- Atendiendo a la superficie de contacto entre los dos
miembros que constituye el par:
e Pares superiores o de contacto superficial o puntual.
e Pares inferiores o de contacto superficial.
- Atendiendo al movimiento relativo entre sus puntos:
e De primer grado o superficial, cuando cualquier
punto de uno de los miembros describe una linea en
su movimiento relativo respecto del otro miembro del

par.
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Par prismatico: un punto P describe una linea recta.
Par rotacion: un punto P describe una circunferencia.
Par superficial:. el punto P describe una hélice.

e De segundo grado o superficial, cuando cualquier
punto de uno de los miembros describe una
superficie en un movimiento.

Par plano: el punto P describe un plano.
Par cilindro: el punto P describe un cilindro.
Par esférico: el punto P describe una esfera.

e De tercer grado o espacial, cuando un punto de uno
de los miembros desde una curva alabeada.

Atendiendo al tipo de rozamiento entre sus miembros,

se clasifican

e Par con deslizamiento: uno de los miembros desliza
sobre el otro, en movimiento relativo.

e Par con rodadura: uno de la miembro rueda sobre el
otro, en su movimiento relativo.

e Par con pivotamiento: uno de los miembros pivota
sobre el otro, en su movimiento relativo.

Atendiendo al nimero de grado de libertad que posee el

movimiento relativo de los miembros que forman el par

se clasifican en pares de |, I, lll, IV y V grados de

libertad.
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- Atendiendo al numero de barras que conectan, los pares
también se pueden clasificar en binarios (cuando
conectan dos miembros) ternarios (cuando conectan
tres miembros), etc. En general, p-nario sera el que
conecta p miembros.

Esquemas, nombres y simbolos de pares cinemdticos.

Grado de - ) .
od Esquemas, nombres y simbolos de pares cineneiticos

Jilsertad *
’4—", ¢ lt- rrsd
t"u (r\‘( //\_) 's, o

A IIH (R I ( G i;
i ﬁ _
q

Par de leva 2L Contact. ietrapuntual

v

N\ @ le”

FUENTE: FUNDAMENTO DE MECANISMOS Y MAQUINAS PARA INGENIEROS
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3.3.3.4 Cadenas cinematicas.

A.- Definicion: se define como la agrupacidén de varios pares
fundamentales, de modo que todos los miembros formen parte,
al mismo tiempo, de dos pares simultaneamente; en otras
palabras, que todos los pares estén ligados entre si. Sin
embargo, puede haber algun miembro que no este ligado mas
que a otro.
B.- Clasificacion: pueden clasificarse en dos grupos:

- Cadenas cerradas, cuando todos y cada uno de los

miembros se une a otros dos.

- Cadenas abiertas, cuando hay algun miembro no unido
a otros dos.
C.- Constitucion: una cadena cinematica puede estar
constituida por pares superiores, inferiores, o ambos
simultaneamente. Al mismo tiempo, también puede contener
pares de igual o de diferente grado.
La cadena cinematica mas sencilla contendra sdélo dos

miembros (un par) siendo necesariamente abierta.

La cadenas cinematicas cerradas mas simples pueden

formarse con soélo-tres miembros.
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3.3.3.5 Mecanismo
A.- Definicién: un mecanismo es una cadena cinematica a la
que se le ha inmovilizado uno de sus miembros. A este
miembro fijo se le llama bastidor.
B.- Representacién: la forma y dimensiones de cada uno de
sus miembros y pares, se sustituye por un esquema, formado
generalmente por los ejes de los diferentes miembros (o por las
lineas de unidn de los centros de cada una de sus
articulaciones). Estas articulaciones no se dibujan por regla
general (aunque a veces puedan representarse por pequeios

circulos, rectangulos, etc.).

El miembro fijo de cualquier mecanismo se denominara con el
numero 1, numerando todos los demas miembros por orden

creciente, con numeros sucesivos 2, 3, ...

A las articulaciones fijas (unidn de un miembro madvil con el
bastidor) se les denomina con la letra O, y los subindices que

indican los dos miembros que los unen.
Las articulaciones mdviles se designaran por letras
mayusculas, sin subindice (A, B, C, etc)).

C.- Clasificacion: atendiendo a:
A la movilidad de sus miembros.

= Desmodrémico: de movilidad determinada
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= No desmodrémico: de movilidad no determinada
- Al tipo de movimiento de sus miembros.
= Mecanismos planos o con movimiento plano.
= Mecanismos no planos o espaciales.
D.- Grado de libertad de un mecanismo plano
féormula de Grubler
Se denomina grados de libertad de un mecanismo al numero
de parametros necesarios para definir su configuracion
geomeétrica (posicidn en cada instante, de todos y cada uno de
sus miembros). Para un mecanismo plano formado por N
miembros (binarios o0 no), y una serie de P, pares binarios de
un grado de libertad y P pares binarios de dos grados de
libertad, los grados de libertad del mecanismo vienen dados

por la relacién de Grubler:

G= 3(N- 1)-2PrP”

Si G = 1, el mecanismo es desmodrémico, con una sola
variable de entrada.

Si G = 2, el mecanismo no es desmodrémico, salvo que se
suministren, simultaneamente, dos movimientos de entrada.
Si G = 0, resulta imposible el movimiento, y el mecanismo

forma una estructura estaticamente determinada.



3.3.3.6
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Si G = -1, el movimiento es imposible, y el mecanismo resulta
ser una estructura, estaticamente determinada (hiperestatica.

Existe un elemento sobrante).

Los miembros 3, 5 y 6 forman una estructura

Figura N° 3.19 MECANISMO DESMODROMICO

Mecanismo de cuatro barras

A.- Generalidades

El mecanismo plano de barras basico es el llamado
cuadrilatero articulado, una de cuyas formas se representa en

la siguiente figura.

{a) {b)
Figura N° 3.20 MECANISMO DE 04 BARRAS

Este mecanismo, de gran versatilidad como podra
comprobarse, esta formado por cuatro miembros (barras), uno
de ellos fijo (bastidor). Los miembros que giran unidos al

miembro fijo (tiene un eje de rotacion fijo) se llama manivelas
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(si da una revolucidn completa) o balancines, estos seran los
miembro 2 y 4; el miembro intermedio, que no tiene eje de
rotacion fijo y que sirve de enlace para los dos anteriores se
llama biela; este sera el miembro 3 de la figura.

B.- Variantes del mecanismo

Cuando los miembros 1 y 3 son iguales, asi como los 2 y 4, los
miembros conductor y conducido giran en el mismo sentido
entonces el mecanismo se denomina paralelogramo articulado,
y si giran en sentido contrario se denomina antiparalelogramo

articulado.

(a) Puralelogramo articulado; (b) sintiparalelogrunio articuludo.

Figura N° 3.21 MECANISMO PARALELOGRAMO ARTICULADO

ANTIPARALELOGRAMO ARTICULADO

El mecanismo cuadrilatero articulado puede presentar
diferentes formas, segun el tamano y disposicidn de los
diferentes miembros. A continuacidn se veran algunos

ejemplos de estas posibles variaciones.

Si el cuadrilatero articulado normal de la figura N° 3.22 (a) se

supone que el centro O14 se desplaza al infinito, el mecanismo



se convierte en el conocido manivela-biela-corredera. (fig.

1.31).

Confonuiacion de miembros de mecanismos.

{a} {b)

td)

Figura N° 3.22 CONFORMACION DE MIEMBROS DE MECANISMOS

Mecanismo manivela-biela-corredera.

Figura N° 3.23 MECANISMO MANIVELA-BIELA-CORREDERA

47
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3.3.3.7 Analisis cinematica
A. Calculo de las velocidades de los puntos de un miembro
fijo de rotacion.
La velocidad lineal de un punto de un miembro en rotacién, es
un vector, de mddulo, la velocidad angular por la distancia
entre el punto y el eje de rotacion, de direccién, la

perpendicular al radio, y de sentido el que indica la velocidad

angular.

B. Calculo de las velocidades en miembros sin eje fijo de
rotacion.

Como es facil de ver en un cuerpo en movimiento compuesto
(biela) las componentes de la velocidad de dos puntos

cualesquiera segun la recta que los une ha de ser la misma.

| o |

y
=
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3.3.4 Exposicion general del mecanismo de palancas.

3.3.4.1 Introduccion.

3.3.4.2

A continuacién se va a exponer el mecanismo, por medio de

dibujos y esquemas del mecanismos utilizado para el proyecto

Con esta exposiciéon se pretende desarrollar el analisis

topolégico general del mecanismo y definir todas sus

caracteristicas, para el posterior analisis cinematica y estatica

Como objetivo de este analisis es determinar la magnitud de la

fuerza que soportan las palancas y estar dentro de la tolerancia

de resistencia.

Esquema general del mecanismo.

El mecanismo esta dividido en 04 mecanismos interconectados

que denominaremos como se indica en la figura N° 3.25.

MPS1

N° de miembros
Grado de libertad PI
Tipo de cierre

Clase de par

Clase de cadena

Clase de mecanismo

04

04

cadena.

pares inferior, primer grado,
grado de libertad I. y binarios.
cerrada.

Desmodromico

Plano

Paralelogramo articulado



MPS2

N° de miembros
Grado de libertad PI
Tipo de cierre

Clase de par

Clase de cadena

Clase de mecanismo

MPI1

N° de miembros
Grado de libertad PI
Tipo de cierre

Clase de par

Clase de cadena

Clase de mecanismo
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04

04

cadena.

pares inferior, primer grado,
grado de libertad I. y binarios.
cerrada.

Desmodrémico

Plano

Manivela-biela-corredera

04

04

cadena.

pares inferior, primer grado,
grado de libertad I. y binarios.
cerrada.

Desmodrémico

Plano

Paralelogramo articulado



MPI2
N° de miembros
Grado de libertad PI
Tipo de cierre

Clase de par

Clase de cadena

Clase de mecanismo
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04

04

cadena.

pares inferior, primer grado,
grado de libertad I. y binarios.
cerrada.

Desmodrémico

Plano

Manivela-biela-corredera.

|
{
i
1
i

L

Figura N° 3.24 MECANISMO GENERAL DEL SISTEMA
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3.3.4.3 Representacion del mecanismo.

La representacion del mecanismo se hara solo con los fines del
estudio topoldgico, cinamatica y estatico del sistema ya que
para planos de fabricacidn cada brazo fugc nomibrado con letras
mayusculas.

Para ser mas claros eri la representacion del mecanismo
tamoién se hara por separado como indican las siguientes

figuras.

MPSH1

Figura N° 3.25 MECANISMO MPS1



\

53

Figura N° 3.26 MECANISMO MPS2

Figura N° 3.27 MECANISMO MPI2




11

1

Figura N° 3.27 MECANISMO MPI1

3.3.4.4 Grado de libertad del mecanismo
Segun la formula tenemos:
G =3(4-1)-2x4 =1
Si G = 1, el mecanisimo es desmodrémico, con una sola

variable de entrada.

54
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CAPITULO IV

PLANEAMIENTO Y PROGRAMACION

GENERALIDADES

Después del analisis para el disefo, y estando bien definidos todos
los procedimientos se hace un estudio de planeamiento vy

programacion para el desarrollo y construcciéon del producto.

Es muy importante saber los recursos que tenemos en planta, tanto
humanos como materiales, para poder proyectarnos con el tiempo de
ejecucion y establecer un tiempo de entrega del producto final que

nos servira para calcular el costo de mano de obra.
ASIGNACION DE RECURSOS
4.2.1 Recursos Humanos

— Ingeniero mecanico colegiado.(01)

— Técnico Soldadores calificados segun procedimiento

AWS.(03)
— Técnicos Metal Mecanicos.(03)

— Mecanico.(01)
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MAMPARONES

MAMPARONES LATERALES (DELANTERO Y POSTERIOR)

CANTIDAD 02 UNIDADES

ITEM | DESCRIPCION CANTIDAD | NORMA

1 Tubo cuadrado 1 72" x 1 /2" x 2mm 03 ASTM-A36
2 Tubo cuadrado 2" x 2” x 2mm 06 ASTM-A36
MAMPARONES CENTRALES (INTERIORES)

CANTIDADES 02 UNIDADES

ITEM | DESCRIPCION CANTIDAD | NORMA

1 Tubo cuadrédo 1% x1 %" x2mm 07 ASTM-A36
2 Tubo cuadrado 2" x 2" x 2mm 01 ASTM-A36
3 Tubo cuadrado 3" x 3" x 2mm 01 ASTM-A36
TECHO

TECHOS LATERALES (DELANTERO Y POSTERIOR)

CANTIDAD 02 UNIDADES

ITEM

DESCRIPCION

CANTIDAD

NORMA




1 Tubo cuadrado 1 2" x 1 2" x 2mm o7 ASTM-A36 |
|

2 Tubo cuadrado 2" x 2" x 2.00mm 03 ASTM-A36

3 Tubo rectangular 2" x 3" x 2.00mm 02 ASTM-A36
4 Plancha estructural 1200 x 2400mm 09 ASTM-A36

5 Remaches 5/16” 740
| TECHO CENTRAL (CENTRAL)

CANTIDADES 01 UNIDADES

ITEM |DESCRIPCION CANTIDAD | NORMA

1 Tubo cuadrado 1 2" x 1 2" x 2mm 05 ASTM-A36

2 Tubo cuadrado 2” x 2" x 2.00mm 02 ASTM-A36

3 Tubo rectanguiar 2" x 3” x 2.00mm 01 ASTM-A36

4 Plancha estructural 1200 x 2400mm 05 ASTM-A36

5 Remaches 5/16” 370

LATERALES SUPERIORES

LATERALES (DERECHO E IZQUIERDO)

CANTIDAD 02 UNIDADES
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ITEM |DESCRIPCION CANTIDAD [NORMA

1 Tubo cuadrado 1 4" x 1 %" x 2mm 06 ASTM-A36
2 Tubo cuadrado 1” x 1” x 2.00mm 05 ASTM-A36
3 Plancha 1200 x 2400mm x 1/27” 02 ASTM-A36
4 Remaches 5/16” 600

PUERTAS

PUERTAS LATERALES (DELANTERO Y POSTERIOR)

CANTIDAD 08 UNIDADES

ITEM [DESCRIPCION CANTIDAD | NOR&A

1 Tubo cuadrédo 1% x 1% x2mm 23 ASTM-A36
2 Tubo cuadrado 17 x 17 x 2mm 19 ASTM-A36
3 Plancha 1200 x 2400mm x 1/27” 16 ASTM-A36
4 Remaches 5/16” 1440

PUERTAS CENTRALES (IKTERIORES]

CANTIDADES (£ URiHADES

ITEM |DESCRIPCION CANTIDAD | NORMA

1 Tubo cuadrado 1 %4” x 1 /4" x 2mm 12 ASTM-A36
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Tubo cuadrado 17 x 17 x 2mm 10 ASTM-A36
3 Planchal 1200 x 2400mm x 1/27” 08 ASTM-A36
4 ' Remaches 5/16” 720
SISTEMA DE ARTICULACIONES CON PALANCAS
CORREDERA
CANTIDAD 12 UNIDADES
ITEM |DESCRIPCION CANTIDAD | NORMA
1 Fe cuadrado 5/8” x 5/8” x 6000mm 04 ASTM-A36
2 ' Fe redondo 2" x 50mm 01 ASTM-A36
3 Arandela plana 1” ext. X %" int. X 1/8” |24 ASTM-A36
4 Seguros suegger 3/8” 24
5 Rodaje 22451 12

OREJAS TIPO: *A”, *B” y *C”

OREJA “A” = 72 UNIDADEA, OREJA “B” = 48, OREJA “C” =72

1 Platina 2” x ¥4” x 6000mm 03 ASTM-A36
2 Platina 2” x 3/8” x 6000mm 01 ASTM-A36
3 Fe redondo 3/4” x 6000mm calibrada |01 ASTM-A36
4 Arandela 1” x %" 384 ASTM-A36
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PALANCAS O BRAZOS TIPO: “A”, “B”, “C”, “D”, “E” y “F”

CANTIDAD: 12 UNIDADES DE CADA TIPO.

1 Platina 2” x 3/8” x 6000mm 07 ASTM-A36
2 Tubo %" x 2.00mm x 6000mm 06

SEGURIDAD Y MANIPULACION

ESCUADRAS DE REFUERZO

01 Plancha 5/16” 01 ASTM-A36
BASTONES TIPO: “A”, “B” y “C”.

TIPO “A” = 04, TIPO “B” = 04, TIPO “C” = 06 UNIDADES

01 Tubos 1 %" x 6000mm x 2.5mm 06 | ASTM-A36
02 Fe redondo 2" x 6000mm 01

03 Platina 2” x 3/8” x 6000mm 01

04 Fe redondo 1" x 6000mm 01

05 Jebe 4" m

06 Platina 1” x 1/8” x 6000mm 01

MANIJA

01 Angulo 1”7 x 1”7 x 3/8”

02

Fe redondo 2" x 6000mm




03 Pemos 36

04 Tuerca.

05 Arandela de presion.

4.2.3 Equipos y Herramientas

ITEM DESCRIPCION CANT. OBSERVACIONES
1 Soldadora eléctrica 05 INDURA: Maquina soldadora
manual estatica del tipo

transformador rectificador,
que entrega corriente
continua.

Rango de amperaje: 60 —

550 A

2 Soidadora Mig — MAG 04 POWER: Soldadora mig —
mag con alambre sélido
tubular.

Rango de amperaje: 30 -

300A

3 Soldadora TIG 02 MILLER: Maquina soldadora
tipo transformador
rectificador de corriente

constante que entrega
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corriente altema y continua.

Disefiada especialmente

|
| para proceso TIG, con

oscilador de alta frecuencia
| incorporado.

Rango de amperaje: 5 — 310

A

Equipo de oxicorte

05

HARRIS: capacidad de corte
hasta de 150mm. Uso
oxigeno y propano.

Como dispositivo de
seguridad ante explosiones,
se sugiere agregar

blogueadores de llama.

Equipo de corte por

plasma

02

INDURA: Pistdla manual
conector rapido 60m.

Mango pistola con Switch,
difusor, electrodo, boquilla de
1.35, boquilla de 1.60mm,

tobera etc.

Remachador neumatico

04

MOUNTAI: Presion de 120 a

150 psi de presion de aire.

Remachador mecanico

04

STANDLEY: tipo acordedn y
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manual.

8 Dispositivo de sujecion 22 MACHINTECIL: Prensa “G”
para operaciones de grande (8), prensas “G”
soldadura chicas(4) y templadores (10)

9 Equipo o dispositivo de - Por servicio.
control de calidad de
soldadura

10 Compresora de aire. 01 INDURA TIFON 7500:

Potencia 7HP, 122, presion
10.5/152 bar/psi cap. 270 Its.

11 Equipo de verificacion de | - Por ervicio.
sistema eléctrico:
multimetro o similar.

12 Equipo de pintura y - Servicio
medidor de espesor de
pintura (gauge)

13 Ambiente de pintura y/o | 207 Costado del ambiente del
cabina de pintura. m? area de neumatico.

14 Instrumentos de - Winchas 5m posee cada
medicion: vemier, trabajador armador 01,
micrometro, wincha, escuadras 01, compas 01.
medidor de angulos, etc.

15 Juego de herramientas - Taladro, amoladoras, arco de
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de mano

sierra, limas, llaves mixtas de |

dado, de golpe y otros.

16 Equipo de acarreo e 05 Tecles en buen estado.

izaje Andamios, eftc.

17 Extintores 04 Marca Manther, con pruebas
hidraulicas programadas.

18 Equipos de seguridad - Mascara para soldar,
guantes, chaqueta de cuero,
antiparra para esmerilar,
protector facial, arne untar
con linea de vida etc.

4.3

CRONOGRAMA DE TRABAJO

4.3.1 Generalidades

Se establecié una meta de entrega de una unidad por cada 15

dias, distribuyendo a tcdo el personal de acuerdo a las

siguientes partidas que mencionaremos a continuacion.

4.3.2 Alargamiento de plataforma

Personal utilizado: Armador, Ayudante, Soldador.

Tiempo de ejecucion: 24 horas.

4.3.3 Fabricacion de Mamparones

Personal utilizado: Soldador, Ayudante.



4.3.4

4.3.5

4.3.6

4.3.7

4.3.8

4.3.9
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Tiempo de eiecucion: 16 horas
Fabricacion de Techo

Personal utilizado: Soldador, Ayudante.
Tiempo de ejecucion: 16 horas.
Fabricacion de Puertas

Personal utilizado: Soldador, Ayudante.
Tiempo de ejecucion: 24 horas.
Fabricacion del Sistema Palanca
Personal utilizado: Soldador, Ayudante.

Tiempo de ejecucion: 24 horas.

Montaje Estructural sobre la plataforma.

Personal utilizado: 01 armado, 02 ayudantes, 01 soldador.
Tiempo de ejecucion: 24 horas.

Pintado

El pintado lo realiza un tercero y su tiempo establecido es de 16

horas.
Instalaciones eléctricas.

La instalacidn eléctrica lo realizara un tercero y lo ejecutara en

8 horas.



Fig. 4.1 corte con trronzaaora

F1g. 4.2 Aaolnacion ae matenales.



F1g. 4.3 Armaaor estrucuurai.

F1g. 4.4 Armanao seguros ae puertas



Fi1g. 4.0 railancas rapricaqaas.

Fi1g. 4.b S>eguros ae rueras.



+1a. 4./ Maestranza

F1g. 4.5 ralancas talaaraaas.



Fig. 4.9 Estructura interna del furgon.



Fig. 4.10 Reforzamiento de estructura



Fig. 4.11 Ensamblaje de mamparones

Fig. 4.12 Ensamblaje de puertas.



Fig. 4.13 Forrado de lamparones laterales

Fig. 4.14 Forrado de puertas.



Fig. 4.15 Forrado de techo lateral.



Fig. 4.16 Carga de paquetes.

Fig. 4.17 Posicion del montacargas.



Fig. 4.18 Demostraciéon de posicidn de cargas.

Fig. 4.19 Cierre de puerta lateral.



Fig. 4.20 Cierre de puerta central.

Fig. Semirremolque furgdén
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CAPITULO V
PROCESOS DE FABRICACION

GENERALIDADES

Los proceso de fabricacion en un taller de metal mecanica seran bien

definidas en esta parte del informe tocando primero:

Proceso de corte.- el corte es una operacion mediante el cual una
pieza de forma y contorno definidos es separada del resto del material
en elaboraciéon por medio de maquinas adecuadas, asi tenemos los
procesos de: oxicorte, plasma, tronzadora, sierra de cinta o sierra
vaivén.

Proceso de soldadura.- tenemos la soldadura eléctrica, es una
soldadura por fusién que utiliza una fuente de calor de naturaleza
termoeléctrica. El calor para la fusién en la zona de la soldadura se
obtiene mediante el arco voltaico que salta entre la pieza a soldar y el

metal de aportacion denominado electrodo.

Y por ultimo mencionaremos los proceso de varias maquinas

herramientas que se utilizo en la fabricacion de la carroceria furgon.
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PROCESOS DE CORTE

5.2.1 Sistema Oxicorte

Definicion.- El proceso de oxicorte remueve el metal por una
reaccion quimica del oxigeno con el metal a elevadas
temperaturas. L a temperatura necesaria es mantenida por una
llama de gas combustible que se gquema en oxigeno. Este
proceso ha tenido multiples nombres, tales como corte por
llama, corte al oxigeno, etc. El gas combustible puede ser
acetileno, propano, gas natural, acetogen, etc.
Accesorios.- tenemos:

- Soplete para soldar

- Equipo para soldar y cortar

- Equipo para calentar

- Bbqumas

- Reguladores

- Bloqueadores de llama

" Valwulas

- Mangueras para equipos oxigas

- Chisperos

- Piedras

. Limpia boquiillas

- Carros para porta cilindro

= Equipos semiautomaticos Koike

- Equipos automaticos.



Equipos oxicorte
Equipo manual
Equipo automatico
Mesas de corte

Gases

5.2.2 Sistema Corte Por Plasma
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Definicién.- El proceso de corte por plasma se utiliza para

remover material mediante el usoc de un arco eléctrico que se

encuentra estrangulado de modo que produce la fusion de un

area localizada de la pieza. El materiat fundido se remueve

mediante el flujo de un gas ionizado que viaja a gran velocidad

por un pequeno orificio. El gas ionizado es un plasma, de ahi

su nombre. ElI arco del

temperétura de los 10000 a 14000 grados Celsius.

Maquinas.- tenemos:

plasma 18

plasma 25

plasma opera tipicamente a
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Fig 5.1 CORTE POR PLASMA

Corte con Tronzadora

Definicion.- Es una maquina agil y de pequefnas dimensiones
utilizada para el corte rapido de perfiles, tubos, barras, etc., que
funciona por corte con arranque de viruta mediante sierra
circular de disco o disco abrasivo (Fig. 5.2).

La sierra circuiar produce corte girando a una velocidad de 800
a 1000 rpm.

La tronzadora de sierra circular ejecuta cortes muy limpios y
precisos y por tanto se emplea preferentemente en trabajos de

carpinteria metalica.
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Partes principales.- Las partes principales de una tronzadora
son:

a. Soporte de la maquina

b. Bancada

c. Mordaza para fijar la pieza

d. Grupo oscilante portasierra

e. Sierra circular

f. Palanca para el avance sensitivo

g. Perno de rotacion del grupo

h. Plataforma giratoria
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PROCESOS DE SOLDADURA

5.3.1 Arco Eléctrico Manual

Definiciéon.- Unidn de dos metales mediante fusién localizada,
producida por un arco eléctrico entre un electrodo metalico y el

metal base a unir.

Clases de Electrodos.- tenemos:

- Electrodos para aceros al carbono.

- Electrodos para recubrimientos.

- Electrodos para aceros inoxidables.

Tipos de Maquinas de Soldar

- Maquina soldadora de uso liviano.

= Méquiha soldadora de uso Semi — Industrial.

- Maquina soldadora de uso Industrial.
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53.2 Arco Eléctrico MIG/IMAG

5.3.2.1 Definicion.- Se define como un proceso de soldadura al
arco entre un electrodo metalico de aporte continuo y la pieza
de trabajo, donde la proteccién de arco se obtiene mediante un
gas suministrado en forma externa, el cual protege el metal

liquido de la contaminacidn atmasférica, ayudando a estabilizar

el arco.

Fig. 5.3 SOLDADURA MIG-MAG
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5.4 PROCESO DE MAQUINAS HERRAMIENTAS

5.4.1 Taladradora

Definicion.- La taladradora es una maquina cuya herramienta,
animada de un movimiento simultdneo de rotaciéon y de

avance, perfora la pieza que permanece fija.

Movimiento de la taladradora.- Los movimientos de la

taladradora son:

Movimiento de corte. Por rotacion de la herramienta.

Movimiento de avance. Por desplazamiento axial de la

herramienta.

Fig. 5.4 TALADRADORA
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5.4.2 Corte con sierra vaivén.

Definicidon.- Es una maquina que esta formada por dos grupos

esenciales: una bancada fija y un brazo oscilante.

Descripcion de funcionamiento

Sobre la bancada, que contiene en su interior el liquido
refrigerante necesario para enfriar la zona de corte, esta sujeta
con una mordaza (m) regulable la pieza a cortar. El brazo
oscilante lleva el grupo motor (n) y dos tambores (t), en torno a
los cuales gira la cinta de acero que corta (r). El brazo oscila
alrededor de un eje (f). La cinta es empujada de modo que su
regulacion sobre la pieza a cortar viene dada por el peso del

mismo brazo.

Fig. 5.5 SIERRA VAIVEN



6.1

6.2

88

CAPITULO VI

ESTUDIO Y EVALUACION ECONOMICA

FUNDAMENTO

La evaluacion econdmica a establecer comprende los costos que
implica la construccién de laa carroceria furgén, segun los rubros
mediante partidas. Esto es:

a.- Costos Directos

b.- Costos Indirectos:

- Organizacién de la mano de obra

- Gastos Generales.

c.- Utilidades.

Los cuales en cada aspecto se desarrollan independientemente.
INDICADORES ECONOMICOS DE RENTABILIDAD

Miden la rentabilidad de un proyecto y seran utiles en la medida que
proporcionan la suficiente informacion para una correcta toma de
decisiones del grupo inversionista

a) Valor Actual Neto (VAN)

b) Tasa Interna de Retorno (TIR)

C) Coeficiente Beneficio — Costo (B / C)

d) Periodo de Recuperacion (PR)

e) Costo Anual Equivalente (CAE)
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Cuando se realiza la incorporacion, sustitucion de un equipo o
maaquinaria, la evaluacion econémica difiere ligeramente de los cuatro
primeros indicadores.

En el proceso de incorporacidn del equipo, existen situaciones
claramente establecidas, que a su vez, obligan a definir un método
especifico de evaluacion econdémica.

Una de las situaciones surge cuando la maquina a incorporar solo es
parte de un proceso productivo y no produce ingresos por si misma,
es decir, contribuye a la elaboracion de un producto y es muy dificil
cuantificar con precisidn con cuanto contribuye el trabajo de esa
carroceria furgdén, al costo real del producto. En este caso como la
carroceria furgdn bajo estudio no produce un ingreso directo, la
evaluacién econdémica mas recomendable para este proyecto es una

comparacion de costos con otros fabricantes.

COSTO DEL PROYECTO

Los costos de la carroceria furgdn estdn determinados por los
metrados y partidas tanto de la carroceria furgdn y componentes del
sistema: importado y de fabricacion nacional, asi como de todos los
trabajos de montaje, instalaciéon y puesta en marcha en la planta,
costo de transporte, gastos generales y otros que se detallan a
continuacion. En este capitulo se va ha detemminar mediante partidas
el costo que implica la construccidn de la carroceria furgdén detallando

los rubros siguientes:
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a) Materiales de fabricacion

b) Equipos y Maquinarias

c) Fabricacidn, instalacion, montaje.

Se tendra en cuenta para todo efecto los costos obtenidos a agosto
del 2004, es decir como la fabricacion de la maquina fuera a iniciarse
con el proyecto.

Asi mismo los precios obtenido tanto de materiales como de
componen estan promediados de acuerdo a los principales
proveedores del capital y la mano de obra de acuerdo a lo que el
mercado en la actualidad nos presenta. Debo recordar aqui que el
proyecto tiene por objetivo también el presentar una alternativa
economica a la demanda que normalmente se presenta para el

producto a fabricar en la estacion requerida.



6.3.1 MATERIALES E INSUMOS DE FABRICACION

91

. PARTIDAS METRADO COSTOS
FEM DESCRIPCION CANTIDAD | UNIDAD UNITARIO | PARCIAL I TOTAL
MAMPARONES
MAMPARGN LATERAL: 02UND:
1 |Tubo cuadrado 1%2"x1%2"x 2mm x 6m 3 und S/.45.79 S/.137.37
2 |Tubo cuadrado 2" x 2" x 2mm x 6m 6 und S/. 82.97 S/. 497.82
3 |Plancha 1,20 x 2,40 x 1/27” 2.5 und S/.66.17 S/. 165.43
» 4 [Alambre mig mag 1.0 12 kg S/.4.80 S/. 57.60
i § [Gas indurmig 8 m3 S/.12.00 S/. 96.00
i 6 |Disco Dewalt 14" x 1" x 1/8” 1 und S/.20.50 S/. 20.50
' 7 |Piedra para amoladora 1/4"x7/8"x7" 1 und S/. 16.00 S/. 16.00
| 8 |Remaches 3/16” x %" 250 und S/.0.12 S/. 30.00] S/. 1,020.72
MAMPARON CENTRAL: 02 UND.
"1 |Tubo cuadrado 1%4"x1%"x 2mm x 6m 7 und S/. 45.79 S/. 320.53
12 |[Tubo cuadrado 2” x 2” x 2mm x 6m 1 und S/. 82.97 S/. 82.97
I3 [Tubo cuadrado 3" x 3" x 2mm x 6m 1 und S/. 125.00 S/. 125.00
t 4 |Alambre mig mag 1.0 12 kg S/. 4.80 S/. 57.60
I'§ |Gas indurmig 8 m3 S/.12.00 S/. 96.00
I 6 |Disco Dewalt 14" x 1" x 1/8” 1 und S/. 20.50 S/. 20.50
'v 1_|Piedra para amoladora 1/4"x7/8"x7" 1 und S/. 16.00 S/.16.00f S/.718.60
TECHOS
TECHQS LATERALES: 02 UND:
I'1 |Tubo cuadrado 1%"x1%"x 2mm x 6m 7 und SI. 45.79 S/. 320.53
I'2 |Tubo cuadrado 2" x 2” x 2mm x 6m 3 und S/. 82.97 S/. 248.91
I3 |Tubo rectangular 2" x 3" x 2mm x 6m 2 und S/. 151.32 S/. 302.64
' 4 |Plancha 1,20 x 2,40 x 1/27” 9 und SI.66.17 S/. 595.53
!5 |Alambre mig mag 1.0 12 kg S/. 4.80 S/. 57.60
| 6 |Gas indurmig 8 m3 S/. 12.00 S/. 96.00
' 7 |Disco Dewalt 14" x 1" x 1/8” 1 und S/. 20.50 S. 20.50
|8 |Piedra para amoladora. 1 und S/. 16.00 S/. 16.00
IL 8_[Remaches 3/16” x %’ 740 und S/.0.12 S/. 88.80| SI.1,746.51
j—~—TECHO CENTRAL: 01 UND:
1 [Tubo cuadrado 1%2"x1%2"x 2mm x 6m 3.5 und S/.45.79 S/. 160.27
" 2 |Tubo cuadrado 2" x 2" x 2mm x 6m 1.5 und SI. 82.97 SI. 124.46
3 |Tubo rectangular 2” x 3" x 2mm x 6m 1 und S/.161.32 S/. 151.32
" 4 |Plancha 1,20 x 2,40 x 1/27" 4.5 und S/. 66.17 SI.297.77
"5 |Alambre mig mag 1.0 6 kg SI. 4.80 S/. 28.80
' 8 |Gas indurmig 4 m3 S/.12.00 S/. 48.00
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- PARTIDAS METRADO COSTOS
' DESCRIPCION CANTIDAD | UNIDAD UNITARIO ] PARCIAL ] TOTAL
' |Disco Dewalt 14" x 1" x 1/8” 1 und S/. 20.50 S/. 20.50
} |Piedra para amoladora. 1 und S/. 16.00 S/. 16.00
} |Remaches 3/16” x %" 370 und S/.0.12 S/. 44401 S/. 891.51
LATERALES SUPERIORES
EATERAL D/l: 02 UND.
| |Tubo cuadrado 1 %" x 1 ¥4* 2mm x 6m 6 und S/. 37.67 S/. 226.02
2 |Tubo cuadrado 1" x 1” x 2mm x 6m 5 und S/. 36.11 S/. 180.55
3 |Plancha 1,20 x 2,40 x 1/27” 2 und S/. 66.17 S/.132.34
4 |Alambre mig mag 1.0 2 kg S/. 4.80 S/. 9.60
5 [Gas indurmig 1 m3 S/.12.00 S/.12.00
8 |Disco Dewalt 14” x 1" x 1/8” 0.5 und S/.20.50 S/.10.25
7 |Piedra para amoladora. 0.5 und S/. 16.00 S/. 8.00
.8 _|Remaches 5/16” x %’ 600 und S/.0.12 S/.72.00| S/.650.76
PUERTAS
BUERTAS LATERALES: 08 UND:
|1 |Tubo cuadrado 1 %’ x 1 %~ 2mm x 6m 23 und S/. 37.67 S/. 866.41
2 |Tubo cuadrado 1” x 1” x 2mm x 6m 19 und S/. 36.11 S/. 686.09
t3 |Plancha 1,20 x 2,40 x 1/16” 16 und S/. 66.17 S/. 1,058.72
4 |Alambre mig mag 1.0 24 kg S/. 4.80 S/. 115.20
§ |Gas indurmig 16 m3 S/.12.00 S/.192.00
6 |Disco Dewalt 14" x 1" x 1/8” 3 und S/. 20.50 S/. 61.50
7 |Piedra para amoladora. 2 und S/. 16.00 S/. 32.00
8_|Remaches 3/16” x %" 1440 und S/.0.12 S/.172.80| S/.3,184.72
BUERTAS CENTRALES: 04 UND.
1 |Tubo cuadrado 1 %" x 1 %* 2mm x 6m 12 und S/. 37.67 S/. 452.04
2 |Tubo cuadrado 1” x 1” x 2mm x 6m 10 und S/. 36.11 S/. 361.10
3 |Plancha 1,20 x 2,40 x 1/16” 8 und S/.66.17 S/. 529.36
4 |Alambre mig mag 1.0 12 kg S/.4.80 S/. 57.60
Gas indurmig 8 m3 S/.12.00 S/. 96.00
6 |Disco Dewalt 14” x 1" x 1/8” 3 und S/.20.50 S/.61.50
7 |Piedra para amoladora. 2 und S/.16.00 S/.32.00
18 _|Remaches 3/16” x %’ 720 und S/.0.12 S/. 86.40| S/.1,676.00
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M PARTIDAS METRADO COSTOS
DESCRIPCION CANTIDAD | UNIDAD UNITARIO | PARCIAL —] TOTAL
__SISTEMA DE MECANISMO
CORREDERA: 12 UND.
Fe cuadrado 5/8” x 5/8” x 6m 4 und S/.43.00 S/.172.00
Fe redondo 5/8” x 6m 1 und S/. 48.00 S/. 48.00
Arandela M16 24 und S/.0.90 S/.21.60
Seguros suegger M15 24 und S/.0.80 S/.19.20
 |Rodaje 22451 12 und S/.13.00 S/.156.00] S/. 416.80
OREJAS TIPO: “A”, “B” y “C”
“A"=72,“B” =48, “C” =72 UND.
Platina 2” x 1/4” x 6m 3 und S/. 40.79 S/.122.37 O
! |Feredondo %" x 6m 1 und S/. 45.71 S/.45.71
}  |Arandela M20 192 und S/.1.00 S/.192.00
I |Disco Dewalt 14" x 1" x 1/8” 3 und S/. 20.50 S/.61.50] S/.421.58
PALANCAS @ BRAZOS TIBO:
“A”, “B”, “c!!, “D”, “E” y “F”
12 UND. DE CADA TIPO
I |Platina 2" x 3/8” x 6m 7 und S/.61.80 S/. 432.60
2 |Fe redondo %" x 6m 6 und S/.45.71 S/. 274.26
3 |Arandela M20 32 und S/.1.00 S/. 32.00
4 |Alambre mig mag 1.0 5 kg S/. 4.80 S/.24.00
+3  |Gas indurmig 2 m3 S/.12.00 S/. 24.00
3__|Disco Dewalt 14" x 1" x 1/8” 2 und S/. 20.50 S/.41.001 S/. 827.86




TABLA N° 6.1

RESUMEN DEL COSTO TOTAL DEL METRADO

COSTO DE MATERIALES E INSUMOS (CMI)

S/. 13,021.23
COSTO DE MANO DE OBRA (50% CMI) S/. 6,510.62
COSTO DIRECTO TOTAL S/. 19,531.85

6.3.2 Costo Total de la Inversion
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a. Costos Directos.- Son los costos que se evaluan del metrado.

También se ha considerado Sueldos de Ley, Instrumentos, Gastos

de prueba, servicios de sub-contrata.

b. Costos Indirectos.- Serd de acuerdo al metrado y al adicionar

algunos costos, se considerara el Costo Indirecto como un 15%

Costos Directos. Se dividen en dos rubros:

- Organizaciéon de la Mano de Obra:

Ingenieria, Alquiler de vehiculos, Energia.

- Gastos Generales:

Sueldos de Empleados e Ingenieros (no estan en obra), Gastos

Financieros, Promocién.

c. Utilidades.- Las utilidades oscilan entre 10% a 15% de los Costos

Directos y Costos Indirectos.

Para nuestro caso tomaré 15%. (CD + Cl)
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Costo total de la carroceria furgén es:

- CostoDirecto................oooiii S/. 19 531.85
- Costos Indirectos(15%)................... S/. 2929,78
- Utilidades(15% (CD + Cl))... ............. S/. 3369.24
Costo Total del Equipo..................... S/. 25 830.87
Costo total en dolares......................... $. 7947.96

TABLA N° 6.2 CUADRO DE COMPARACION DE COSTOS

FABRICA COSTOS ($) DIFERENCIA
FAMECA $ 8 500.00 $ 552.04
RANDON $ 9 000.00 $ 1 052.04
VRAMEL $ 8 750.00 $ 802.04
RENCASA $ 8 900.00 $ 95204

Por lo tanto nuestro producto de Fabricacidon tiene margen
favorable en comparacién con las otras empresas. Siendo estos

Costos al contado y no incluyen IGV.

6.3.3 financiamiento

El financiamiento del presente proyecto fue con recursos propios de la
empresa Servicios Generales ELICON E.ILR.L. y Ransa Comercial
S.A

Para la formacién de una micro y pequena empresa dedicadas a la

metal mecanica, el financiamiento puede obtenerse mediante diversas
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formas de crédito que van desde un préstamo personal hasta los
programas de apoyo a la micro y pequeia empresa que otorgan las

entidades financieras.

La tasa promedio con lo cual podemos obtener este crédito oscila

alrededor del 15%.



6.3.4 PESO DE LA CARROCERIA FURGON

MAMPARONES

MAMPARONES LATERALES (DELANTERO Y POSTERIOR)

CANTIDAD 02 UNIDADES
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N° DESCRIPCION CANT. PESO UNIT. P. TOTAL(kg)
1 Tubo cuadrado 1 ¥2" x 1 72" x 2mm 3 13.48 40.44
2 Tubo cuadrado 2" x 2" x2m m 6 18.27 109.62
3 Plancha estructural 1200 x 2400mm x 1/16" 2 35.66 71.32
SUB TOTAL 221.38
MAMPARONES CENTRALES (INTERIORES)
CANTIDADES 02 UNIDADES
N° DESCRIPCION CANT. PESO UNIT. P.TOTAL(kg)
1 Tubo cuadrado 1 72" x 1 2" x 2mm 7 13.48 94.36
2 Tubo cuadrado 2” x 2" x 2mm 1 18.27 18.27
3 Tubo cuadrado 3" x 3” x 2.5mm 1 27.78 27.78
SUB TOTAL 140.41
TECHO
TECHOS LATERALES (DELANTERO Y POSTERIOR)
CANTIDAD 02 UNIDADES
N° DESCRIPCION CANT. PESO UNIT. P. TOTAL(kg)
1 Tubo cuadrado 1 2" x 1 V2" x 2mm 7 13.48 94.36
2 Tubo cuadrado 2" x 2" x 2.00mm 3 18.27 54.81
3 Tubo rectangular 2” x 3” x 2.00mm 2 23.03 46.06
4 Plancha estructural 1200 x 2400mm x 1/16" 9 35.66 320.94
SUB TOTAL 516.17
TECHO CENTRAL (CENTRAL)
CANTIDADES 01 UNIDADES
N° DESCRIPCION CANT. PESO UNIT. P. TOTAL(kg)
1 Tubo cuadrado 1 2" x 1 72" x 2mm 13.48 67.40
2 Tubo cuadrado 2” x 2” x 2.00mm 18.27 36.54
3 Tubo rectangular 2” x 3" x 2.00mm 1 23.03 23.03
4 Plancha estructural 1200 x 2400mm 5 35.66 178.30
SUB TOTAL 305.27
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LATERALES SUPERIORES

LATERALES (DERECHO E IZQUIERDO)

CANTIDAD 02 UNIDADES

N° [DESCRIPCION CANT. PESO UNIT.|P. TOTAL(kg)
1 |Tubo cuadrado 1 4" x 1 %" x 2mm 6 11.14 66.84
2 |Tubo cuadrado 1” x 1" x 2.00mm 5 8.76 43.80
3 |Plancha 1200 x 2400mm x 1/16” 2 35.66 71.32
SUB TOTAL 181.96
PUERTAS
PUERTAS LATERALES (DELANTERO Y POSTERIOR)
CANTIDAD 08 UNIDADES
N° |DESCRIPCION CANT. PESO UNIT.|P. TOTAL(kg)
1 |Tubo cuadrado 1 ¥4” x 1 74" x 2mm 23 11.14 256.22
2 |Tubo cuadrado 1” x 1” x 2mm 19 8.76 166.44
3 |Plancha 1200 x 2400mm x 1/27” 16 35.66 570.56
SUB TOTAL 993.22
PUERTAS CENTRALES (INTERIORES)
CANTIDADES 04 UNIDADES
N° |DESCRIPCION CANT. PESO UNIT.|P. TOTAL(kg)
1 |Tubo cuadrado 1 74" x 1 V4" x 2mm 12 11.14 133.68
2 |Tubo cuadrado 1" x 1" x 2mm 10 8.76 87.60
3 [Planchal 1200 x 2400mm x 1/27” 8 35.66 285.28
4 |Remaches 5/16” 720 0.15 108.00
SUB TOTAL 614.56
SISTEMA DE ARTICULACIONES CON PALANCAS
CORREDERA
CANTIDAD 12 UNIDADES
N° |DESCRIPCION CANT. PESO UNIT.|P. TOTAL(kg)
1 |Fe cuadrado 5/8” x 5/8” x 6000mm 4 11.79 47.16
SUB TOTAL 47.16
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OREJAS TIPO: “A”, “B” y “C”

OREJA “A” =72 UNIDADEA, OREJA “B” = 48, OREJA “C” =72

N° |DESCRIPCION CANT. PESO UNIT.|P. TOTAL(kg)
1 |[Platina 2” x /4" x 6000mm 3 15.09 45.27
2 |[Platina 2” x 3/8” x 6000mm 1 22.65 22,65
3 |Feredondo %" x 6000mm calibrada 1 13.34 13.34
SUB TOTAL 81.26
PALANCAS O BRAZOS TIPO: “A”, “B”, “C”, “D”, “E” y “F”
CANTIDAD: 12 UNIDADES DE CADA TIPO.
N° |DESCRIPCION CANT. PESO UNIT.|P. TOTAL(kg)
1 |Platina 2” x 3/8” x 6000mm 7 22.65 158.55
2 |Feredondo %” x 6000mm calibrada 1 13.34 13.34
SUB TOTAL 171.89
SEGURIDAD Y MANIPULACION
ESCAUADRAS DE REFUERZO
N° |0 CANT. PESO UNIT.|P. TOTAL(kg)
1 [Plancha 1/8” x 1200 x 2400mm 1 71.32 71.32
BASTONES TIPO: “A”, “B” y “C”.
TIPO “A” = 04, TIPO “B” = 04, TIPO “C” = 06 UNIDADES
N° |DESCRIPCION CANT. PESO UNIT.|P. TOTAL(kg)
1 |Tubos redondo 1 %2” x 6000mm x 2.5mm 6 13.09 78.54
2 |Feredondo 72" x 6000mm 2 5.93 11.86
3 |Platina 2” x 3/8"’ x 6000mm 1 22.65 22.65
4 |Fe redondo 1” x 6000mm 1 23.71 23.71
5 |Platina 1” x 1/8” x 6000mm 1 3.77 3.77
6 |Angulo 17 x 1”7 x 3/8” 1 18.40 18.40
SUB TOTAL 158.93
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RESUMEN

DESCRIPCION CANT.
Mamparones laterales 2
Mamparones centrales 2
Techos laterales 2
Techo central 1
Laterales 2
Puertas laterales 8
Puertas centrales 4

Correderas 12
Orejas 192
Palancas 72
Escuadras de refuerzo 6
Bastones 14

SUB TOTAL

Soldadura y accesorios (5% sub total)
PESO TOTAL DE CARROCERIA

RESUMEN DE PESOS TOTALES

PESO DE LA PLATAFORMA
PESO DE CARROCERIA
PESO TOTAL DEL FURGON
PESO DE CARGA TOTAL
PESO TOTAL DEL FURGON + CARGA
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P. TOTAL (kg)
221.38
140.41
516.17
305.27
181.96
993.22
614.56

47.16
81.26
171.89
71.32
158.93
3503.53
175.18
3678.71

6300.00
3678.71
9978.71
28800.00
38778.71
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CONCLUSIONES

1. EIl proyecto cubre todas las necesidades del cliente en cuanto a la
cantidad de carga que desean transportar, con la cual se optimiza
el espacio y el peso bruto vehicular.

2. Todos los materiales y equipos para la realizacion del proyecto
existen en el mercado nacional.

3. El tiempo estimado para el acondicionamiento de la carroceria
furgén en la plataforma es de 20 dias utiles para cada una.

4. Para fabricar las diferentes partes de la carroceria furgén se
recomienda construir primero: matrices tanto para: mamparén,
techo, puertas, palancas etc.

5. Para evitar la oscilacién de las puertas se aseguran con bastones
verticales, que tiene apoyo en los extremos
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DErINICICNE=S [E VESICULSS AUTMMUTORES CO-
MERCIALES, REMOLQUES Y SEMIREMCLQUES.

383.022

._e%o, 1980

2.1

3.1

3.2

3.3

3.4

HRIo)

Q)
.
a

1.- NCRMAS A CONSULTIAR

Para la aplicacidn de la presente Noarme Técnica Necianal ) es necesa-

ria la consulta especifica de mingua otra.
2.- OJETO

L2 gresente Nerwa sstadlece las definiciones de los dist
ios camerciales sobre ruedas, sus remolques vy semi-remolg

partes CcomponerntEs
nas v cargas, ccil excepaién de vericulos diseflados especi
r2 transitar sozre rieles.

3.~ TEEINZCIOMES Y CIASITICACTICON

Vehiculo.- =5
personas y carga.

Vehiculo autcmoter.— Es todo vehicule de sropulsidn prop

Yehiculo automotar cme:ciél. -

Es el vehiculo disefiado pe
rie de pasajeros y carga. i

Vehfculo nc autimotor.- Es el vehiculo sin propulsifn or

sis.- £3 warte del vehiculo imtegrado por ¢l bestider,
morices y las partes mecfnicas relacionadas con el con™™
mo. En el case de remolques y sem-ramolques se tendran e
cién tnicamertte las partes que ccrressondarn.

Nota.- 1as partesg potrices, come los alamentcs. acheridos
serzn espacificados 7or el fztricante.

Cxzroceria o s —esTuctura,~ 3 la estructura consTtit.
Ta&Ttes que se montan sobre el chasis. I 1os wehiculos :ir
(vehiculos de carvoceria autoportamte) la carroceria in
glemenitos del marco del chasis ¥y que soporta el mecanisnc
los ejes.

orincipales pera el transporte terves -

2] aparato ¢ arterfzcto corcebido para al T-

nstorte Z

1 el trans~

Jia.
xnjuntes

1l del rmis-
considera

:]1 chasis

-

2greles

‘ore lcs

oter v

—

D
rade
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4

Cabina de conducciin.
Es parts dsl vehiculo destinado a alciar en su imtericr ai omduc

Aacampsfigmie -y 1os TeEcani Ios de comttel .

3.3 Omnidbus o auvtcbus.

Zs el vehiculo autcoctor concebido pare el wansporte de pasaierc
wn nGnero no mencr de  dlez.

3.6 Camioneta.

TOS O C2Xga en pequefia escala, de acuerco sl tipo ds carrocesia.

3.10 Caén.
Zs el vehfoulo autcmotcr cuyo chasis permite el montzje de wna ca
conduceifn v de dispositives pars el transporte de carga.

3.11 Unidad trzctora,
5 el vericulo autcmoter diseflzde principalmente rara halar rocl
o s=m-rerclques.

3.12 Vericuls camrero.
Es 2l vehfcuwlo autnotcr ccn un sisterz de tracd®n en “odas sus
das.

3.13 Remolgues. B
Es 21 verfmiln ro autaursr.ar disefads cara ser helado por un camid

wmidad ectora.

dendficar el tizo de wehiculo.

@
.
[y
w
[
g
8]
i)
1

C2 = Camisn de 2 ejes.
C3 = Camién de 3 ejes.

= Tracto caridn
T2 = Tracto candin de 2 @jas.
T3 = Trecto camién de 3 ejss
S1 = Semi-remolque de ' eje.
S2 = Semni-remolque de 2 2jss.
R = Remolque
R2 = Ramlque de 2 ejss.
R3 = Ramolque ce 3 ejes.

Neta la figwwa 1 ayuda a viswealizar los tipos de vehicdes y la
oo se idetifica de acuerdo a la simbologia expuesta. El

P

T2-S1 = Tracto czidn de 2 ejes con semi-remelque ca 1 ejs
C2-RzZ

Camidn de 2 ejes <cn retclgue de 2 2jss.

2l vehiculo zutarctor liviene disefacc para @l transports de p .

para la 1dsntificacidn del tEpo de wehie

-
T,

es

o
@
(V)

oI

plec



ca
S
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ot
]
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no
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Ticos bésicos ce remlgues,

%5i4.1  Semi-remlque o semi-acoplarn,
= el vehiculo no automotor disefiado de tal forma que ol extre o Celsn.
aro delmismo y una perte sustancial de su peso propio y el de su car-
Zdescansan sobre el plato de apoyo o tornamesa de la uricad tractore.
Ner Figur= 1, tipos S1 y S2).

,."3,18,2 Remolque © acoplado.

Es el vahiculo no autoroter disefiado de tal manara que to<O st ¥®SC pro
pio ¥ =1 de su carga descanse sobre SIS ruedes v ningua parts 2 su oo
S0 y cesga se transmite a oo vehiculo (Ver figw= 1, tipes Ri y R3).

. 3.15 ZTren o ocombinacidn.
- Es el wvehiculo que puade estar formado per los siguiamtss caso

- Unidad tractora con seri-resciqua

- Unddad mactora con rerolqus

- Unidad ractore oon seri-remolque y rrolque..
TCamifn con remolgus.

3.135 ClasificaciZn de vahiculos autamotcores.
Ics veniculos automotores se clasifican por CaATegtrias an la & ta siguien
ta :

Categoria A.1 ¢ Automtviles e pasajercs, hasta de 1 050 ::'n3 ce
3

[

Categoria A.2 Automdviles de pasajexcs, de mds de 1 950 o has

+a 1 00 an? ce eilindreca.

Categoriz A.3 : Autamdviles_de masajercs de mas ds 1 58O m3 nes
: ta 2 090 on® de cilincrada.

Categoria A.4 ¢ Automdviles de pasajercs de mis de 2 020
=ilindrada.

Categoria 3.1.1 : Camdongs y vehicuwios derivados hasta de uCo M
(3 200 kg)} de pesc bruto vehicular.

Categeria 2.1.2 : Camicnes y vehiculos derivados de m3s de 'S 00 N
(3 300 kg) hastz 15 280 N (4 €00 xg) e [ sc bru-
+o0 vehicular,

Ca~sgeria 8.2.1 Camicrnes y vemMiculcs derdivacdos de m3s de 5 J80 N
(4% 500 kg) hasta 60 780 N (6 200 kg) de : sc srw
to venicular.

Categoria B.2.2 . Cardones y vehiculcs derdivadcs ce més ¢ 3 750 N

(6 200 kg) hasta 51 140 N (9 2300 kg) <e ¢ -:c bru-
to venicular.



Categoria B.3 : Camiones y vehicules derdivades de mas -3
91 140 N (9 309 kg) hasta 166 630 N (1 009 kg)
de peso hrno vehicular,

Categoria B.4 : Cardones y vehiculos derivacdos de mds - -
166 600 N (17 0CO kg) ca peso brutc vel cular.

Vehiculos con traccién en todos sus' Tw &S ¢on
ur. pesc ruto vehiculAar infericr a 24 "0 N
(2 500 kg) cuande usen motores a gasol: '3, @
infericres 2 25 W8I N (2 700 kg) cuend usen
motcres Diesel.

4.1 La presarte Narma estd basada en los siguientes cocumento.

- DecisiZm 120 de 1a Comisidn del Acwercdo de Cartagena.
~ Namnenclaturs Aranczlaria ce Bruselas.

- Glosaric del Parque Autcmoter 1977 d{a' la Diveccifn de Transi* -bili-
dad cel MT.C. : _
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TCTW\WW! b y de.guuc.;ones de las dipensio
nes de vehiculos autamtares caorerciales, — 383.020
remolques y semi-remolques Enero,-1980-

POy E - a
1. SNORMAS A" (OORHILTAR
e e SRS S R S

ITINTEC 383.022 Definiciones de vehiculos autamotores co-
merciales. remolques y semi-remolques.

ITINTEC 6:08-002 Definiciones de cargas en vehiculos autamo
tares carmerciales, remolques y sani-remol-
ques.

2.1 la presente norma establece la t=zminologia y definiciones de las dimen-
siones de vehiculos autamotores, remolgues y semi-rgnolgues.

3. CAMFC DE APLICACION

3.1 Esta norma consutuye esencialmente un estudio de de?ln_c1ones No espe-
cifica en particular los métodos de medicidn, ni la precisi on de las dimensio—
nes cdefinidas. Los resultados seran exmasados en Lm:Ldades del Sistema Interna-

cIRATYEA Unidades (SI) 5

'3.2 Estas definiciones no son necesariamente aplicables a vehiculos especiales
para lo cual otras definiciones podran resultar necesarias.

4. DEFINICIONES

-4.1 Plano longitudinal de simetria (P)

Es el plano que pasa por el punto medio del segmento AB y es perpendicular al
mismo. Los puntos A y B son la interseccidn de las rectas d con el plano de apo-
yo del vehiculo. las rectas d correspordientes a dos ruedas, tanto si son motri-
cesicamo si son directrices’, son aquellas determinadas por el corte del plano
de simetria de los neumiticos con el plano vertical que pasa por el eje de rota-
cidn de la rueda ( ver figura 1). Para ruedas dualesy la recta d es la intersec-
cién del plano medio de la ruedas duales y el plano vertical que pasa por el eje
camin de rotacién de ambos. El plaro medio de las ruedas duales es equidistante
de los planos de simetria de los neumdticos ( ver figura 2 ).

R.D. N° 008-80 ITINTEC DG/DN 80-01-18 20 Paginas =

C.D.U.: §56-13 REPRODUCCION PROHIBIDA

e R
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Plano dc apoyo

Figura 1.

H 3

Plano de simetria en ruedas simples

‘ Plano de apo:

Figura CZ.

Plano de simetria en ruecdas duales.
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costado

Es el bordc cxterior que se determina tomando como rclerencia la posicidn
del conductor dentro del vehiculo (ver figura 3).

e

—

-~

Figura 3. Lado o costado

4.3 Distancia entre ejes (Le)

Es la longitud entre las perpendiculares trazadas al plano longitudinal
de simctria del vehiculo a partir de los puntos A & B, correspondientes-
a dos ruecduas consccutivas sobre cl mismo lado del-vechiculo.

4.3.1 Led. Distancia entre ejecs del lado derecho (ver figura 4).

4.3.2 Lei. Distancia cntre cjes del lado izquicrdo (ver (igura S).

[;\. | p PAM
i L]

Lel Led

Figura 4 Figura 5
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Distancia total entrec ejcs rcales (l.ct).
la longitud entre ejes extrcmos (ver figura 6).
[
: [BE LLeIJ
L, | N -

()

|
'T,Cz I [ —L{‘C1 {
= o
Figura 6. Distancia entrc cjes reales

4.5 Ejc tcdrico.

Iis la interscccidn entre ¢l plano vertical perpendicular, al plano de si
mctria y equidistante de los ejes de las ruedas traseras o delanteras y

cl plano horizontal, :quc conticenc los ejes recales de las ruedas (ver fi-
gura 7). :

4 | |

. L , .. Ej ori
lije tedrico Séf teorico pégté??g%CO

antero
(trasero)
Figura 7. Eje tedrico

4.6 Distancia total entre ejes tedricos (Lt).

Es 1la longitud entre ejes tedricos extremos (ver figura §).

Lt fjh |\ri‘ ek rJ‘l

1

T

Figura 8. Distancia entre ejes tedricos
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;?r~ Longitud total del vehiculo (Lv).

~:la distancia entrc dos planos verticalcs perpendiculares al plano lon-
Ftudinal de simetria decl vehiculo, que contienen a los puntos mis salien

res de la parte Srasepas delantera del mismo (ver figura 9).

| Lv
J l
Figura 9.
4.8 Longitud del chasis para carrozar en vehiculo comercial sin cabina
cc).
Ls la distancia cntre los planos @ y a3 (ver (igura 10).

4.8.1 Plano a.

Es el plano vertical perpendicular al plano longitudinal de simetria que
pasa por el cjc de pivotamiento del pedal de embrague o cn caso de no
existir éste, del pedal de freno. '

4.3.2

Es el plano vertical perpendicular al plano longitudinal de simetria que
contieric ¢l extremo trascro del bastidor.

Figura 10.

4.9 Longitud de chasis a partir de la cabina nggg1).

Es la distancia entre el plano vertical, perpendicular al plano longitu-

dinal de simetria, tangente a la parte pasggrior de la cabina y el plano
B8 definido en 4.8.2 (ver figura 11). -

Figura 11. Longitud de chasis a partir
de la cabina.
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l.ongitud dec chasis cntrce la cahina y cl cje trascro (Lccha).

Es la distancia entre el plano vertical perpendicular al plano longitu
dinal de simetria, tangente a la parte posterior de la cabina y el pla
no vertical que contiene el ejec trasero o al plano equidistante de los
cjes de las rucda§ traseras (ver [igura 12). N

LcohuI

H 7

Figura 12.
4.117 Longitud de la carroceria (Lc).
4.11.1 Longitud de la carroceria en vehiculos automotores comerciales.

Es la distancia del plano a definido en 4.8.1 y el extremo exterior tra-
sero de la carroceria o caja (ver figura 13).°

Lc ‘ < Lc N
1T |
S o
- | o
Figura 13.

4.12 . Longitud del remolque (La).

Es la distancia entre dos planos verticales perpendicularcs al plano
longitudinal de simetria que contienen los puntos mas salientes de la
parte trasera y delantera del mismo (ver figura 13).

4.13 Longitud del remolque con barra del tiro (Leb).

Es la distancia entre dos planos verticales perpendiculares al plano lon

gitudinal de simetria que contiene al punto mis saliente de la parte tra

sera del remolque y el extremo declantero de la barra de tiro. La barra

de tiro debe ocupar una posicibn tal aue dicha Iongitud sea la mdxima com
patible con el funcionamiento del sistema (ver [igura 11).

4.14  Longitud del dispositivo de tiro (de arrastre) del remolque (Lbt,)

Es la distancia entre el eje del anillo de unidn, en posicién vertical y
el plano vertical que pasa por los ejes de las ruedas delanteras del re-

molque (ver (igura 15).
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4.15 Longitud de la barra de tiro (de arrastre), (Lbty).

"Es la distancia cntre cl ejc del anillo dc unidn, cn posicidn vertical

y el plano vertical perpendicular al plano longitudinal de simetria, que
pasa por los cjes de los pernos de la barra sobre el remolque (ver figu-
ra 15).

Lbt,
/ f.ch B k
A =T —}
' : <
o e = =
" |
i:z
Lbt, — —
Vi
=N
Figura 14 Figura 13

4.16 Longitud del voladizo delantero (Lsad).

Es la distancia entre el plano vertical, perpendicular al plano longitu
dinal de simetria, que pasa por el centro de las ruedas delanteras y el
extremo delantcro del vehiculo, teniendo on cuenta ganchos dc amarre,

parachoques y cualquicer parte rigida pertencciente al mismo (ver (igura

16).

113 J
Figura 16.

4.17 Longitud del voladizo trasero (Lsat).

Es la distancia entre el plano vertical perpendicular al plano longitu
dinal de simetria, que pasa por el centro de las ruedas traseras y el
cxtremo del vehiculo, teniendo en cucnta ganchos dc amarrc, parachoques
y cualquicr partc rigida pertcenccicnte al mismo (ver figura 17).

4.18 Ancho total del vehiculo (Av).

Es la distancia entre dos planos paralelos al plano longitudinal de si-
metria del vehiculo, tangentes al mismo en las partes mas salientes de-
ambos costados. Todos los organos fijos al vehiculo que sobresalen late
ralmente (masa de rueda, manija de puerta, espejos, tuercas, etc,) es
tarin contcnidos cntre cstos dos planos (ver (igura 18).

Figura 17. Figura 18.



m (0.

la suma de las distancias Al y Bl con respecto a dos ruedas montadas
kobre un mismo eje. Las distancias AH y BH son las longitudes medidas
*de los- puntos A y B respectivamente definidos en 4.1 al plano longi-
@dinal de simetria (ver figura 1 y 2).

Altura total del vehiculo (Hv) -

s la distancia entre cl plano de apoyo y el plano horizontal que con-
tiene el extremo superior del vehiculo, cuando este se encuentra descar
gado. Entre estos planos estin comprendidos todos los elementos fijos -
at vehiculo (ver (igura 19).

— AT

|

Hv

_ S

Figura 19.

5

4.21 Altura bastidor-plano de apoyo ({b)

Es la distancia entre el plano de apoyo del vehiculo y cl plano supe- -
rior Jdel bastidor, medido en 1o mitad de Ta distancia tearico ontre ¢Jjos.

Dicha altura, sc verilica con cl veniculo descargado (Miby), y con la -
carga ut11 recomendada (Hb2) (ver tigura 20).

Figura 20

4.22 Distancia minima al suelo (ils)

Es la longitud maxima entre un plano horizontal que contiene el punto
nas bajo del vehiculo descargado con excepcidn de las ruedas y las cam
panas de [renos (en caso de estar éstas unidas a las ruedas).y el pla-
no de apoyo del vehiculo (ver figura 21).

~

Figura 21. '
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Angulo de rampa 8.

Es el angulo diedro3 suplementario del dngulo y sobre el cual el vehi-
culo pasa rozando su arista. El angulo y sc detcrmina por los planos
tangentes a los neumaticos delanteros y traseros y cuya arista perpendi
cular al plano longitudinal de simetria conticnc al punto de la parte
inlerior del vehiculo que determina el angulc & minimo (ver figura 22).

Figura 22

4.24 Distancia dc despeguc cntrc arcos (a).

Es la diferencia entre los radios de dos cilindros coaxiales cuyos ejes
son perpendiculares al eje de simetria del vehiculo. Uno de los ciiim-
dros donde se apoya el vehiculo es de radio igual a 3 m y el otro es
tangente a la parte mas baja del vehiculo (ver tigura 23).

Figura 23

i =

4.25 Angulo de entrada (Pe).

Es el angulo diedro cuya arista es la interseccidn del plano de apoyo
del vehiculo con el plano tangente a la superficie de los neumiticos
de las ruedas delanteras (delante del primer eje) y al punto mis bajo
del vehiculo unido rigidamente a €ste, con excepcién de la placa de ro
daje (ver figura 24).

Figura 24



Angpulo de salida (°s).

cl angulo dicdro cuya arista es la tnterscccidn de-la superficie de
ioyo dcl vechiculo con el plano tangentc a la superficie de los neumati
ys de las ruedas traseras (detrds del dGltimo eje) y al punto mds bajo
11 vehfculo unido rigidamente a éste, con excepcidn de la placa de ro-
(ver ligura 25). : ;

Figura 25

4.27 Inclinacidn de la rueda delantera (comba) (¥).

Es el angulo determinado por una recta vertical y el plano de simetria
del neumdtico. Bste angulo es positivo cuando la parte superior de la
itueda se inclina hacia afuera del vehiculo, y negativo en caso contra-
irio (ver figura 26).

i 1

90°

Figura 26

4.28 Convergencia de las tuedas (¢).

l.a convergencia de las rucdas queda delfinida por uno dc los criterics si
~guicntces

4.28.1 Es el angulo que forma el diametro horizontal de la rixda con el
plano longitudinal de simetria del vehiculo, o por el angulo agudo » que
forma el plano vertical V' que pasa por el eje de la tueda con el plano
vertical V, perpendicular al plano longitudinal de simetria del vehiculo
(ver tigura 27).
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4.28.2 E[s la dilerencia cntre las longitudes de la base posterior (b) y
la base anterior (a), del trapecio formado por las extremidades de los
didmetros horizontales de los contornos interiores de las llantas corres
pondicntes a un mismo cje  [A convergencia es positiva cuando la distan-
cia anterior entre ruedas es menor que la posterior y negativa en caso
contrario, denomindndose en este caso divergencia (ver figura 27).

Detalle X

Iipura 27

4.25 Angulo de avance (Q).

Es la proyeccidn sobre un plano paralelo al plano longitudinal de sime-"
tria del éngulo agudo formado por una rccta vertical y cl ejc de pivota-

miento real o imaginario de la punta de eje. Lstc avancc es positivo cuan

do el centro de apoyo del neumatico (punto a), estd situado detrds del
punto b, interscccién del cje de pivotamiento con ¢l plano de apoyo, y ne-
gativo en caso contrario (ver figura 28)

Figura 28

4.30 Inclinacidn pivote de punta dc cje (g).

Es la proyeccidn sobre un plano vertical perpendicular al plano longitu-
dinal dc simctria del vchiculo, del angulo agudo formado por una recta
vertical y el eje de pivotamiento real o imaginario de la punta de eje
(ver figura 29).

Figura 29



ivotamicnto (R).

<
‘%Eanciu entre la traza del eje de pivotamicnto de la punta de
©el plano de apoyo del vehiculo y el plano de simetria del neu

fifura 30).

Figura 30

4.32 Radio de giro (Rg).

Son los radios de las circunsferencias (Rgt, Rg2 y Rg3), encerrados por
las trazas de planos de simetria de los neumdticos de las ruedas directri
ces (delanteras), y la rueda interior no directriz (trasera), con el pla-
no de apoyo del vchiculo, cuando cl mismo es somctido a un desplazamiento
lento (5 km/h aproxim.), con las ruedas directrices giradas al maximo

(ver figura 31). El1 radio Rgl! designa el radio de giro minimo del vehicu-
lo.

TR

/./‘:“’
,%ﬁ
VX

Figura 31

4.33 Radios dc giro mdximo (Rg mix.) y minimo (Rg min,) de la carroceria

Son los radios de las circunsferencias (Rg midx. y Rg min.) descritos por
el vehiculo cuando es sometido a un desplazamiento lento (S km/h aprox.)
con las ruedas directrices giradas al maximo posible. El radio Rg max. es
el correspondiente a la circunsferencia mds pequefia, en cuyo interior se
encuentra la proyeccidn, sobre el plano de apoyo, de todos los puntos del
vehiculo (ver figura 32).

Filgura 32
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4.531 Ballestco (1a).

FEs ¢l desplazamiento vertical de una rueda con relacidén al chasis, desde
la posicidn corrcspondicnte al cstado de peso bruto recomendado hasta la
posicidén que a partir de ella todo desplazamiento vertical es imposible

por contacto metdlico entre la suspensidn y el bastidor (ver figura 33).

3.35 Capacidad de cesplazamiento vertical de una rueda (fle) .

Fs 1o altura hasta la cual pucde eclevarse una rucda sin separar las res-
tantes de ta superlicic de apoyo del vehiculo (ver ligura 34).

Figura 34

4.36 Radio estitico del neumidtico bajo carga (Rn).

Es la distancia entre la recta 1, determinada por la interseccidn del pla
no «dc simetria del neumdtico con el plano horizontal, que pasa por el cen
tro de..la tueda 'y el plano de apoyo del vehiculo (ver [igura 35).

Figura 35
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J.37 0 Radio dinamico del nemmeitico hajo carpa (Rd) .

Es el coclente entre la trayectoria recorrida por el eje de la rueda

motriz, cuando ella realiza una vuelta complcta sobre si mismo, y 2 w,
con el vehiculo avanzando a una velocidad constante de 50 km/h en pavi
mento seco, liso y horizontal. -

4.38 Ancho de la llanta (ALL).

Es la distancia entre las superficies de apoyo de los talones de neumé
ticos (ver figura 226).

Figura 30

4.39 Bombeo de la llanta (Opall).

Es la distancia entre el plano de apoyo del disco y el plano longitudinal
moadio de 1o llanta. Bsta distancia sc tomit on valor ahsoluto y sc dice cx
terior cuando el plano medio dc la llanta es exterior al plano de apoyo
del cubo de la rueda sobre la masa. Para el caso de ruedas duales, la dis
tancia al plano de apoyo de la llanta exterior se debe tomar como si la
llanta estuviera montada como si fuera interior (ver figura 37).

. Opall Opall

Figura 37
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Distancia entrc planos mcdios de llantas duales (€)-

longitud cntre los planos medios dc las dos llantas (ver Eigura 38).

Figura 38

4.41 Dimensioncs internas maximas dcla caja o carroceria.

Son la iongitud L, el ancho A y la altura H del interior de la caja o ca
rroceria, sin tener en cuenta las partes salientes (guardabarros, nerva-
duras, bordes, refuerzos, ganchos, etc.) debiéndose indicar la posicién
de éstas. Si las paredes son curvas, cada dimensidon es medida entre 1los
planos mas alejados (vertical u horizontal seglin el caso) tangentes a la
superlicie curva considerada (ver Fipura 39).

Figura 39

4.42 Dimensioncs Gtiles de la caja o carroccria.

Son todas las siguientes, largos, anchos y altos que se toman en cuenta
para determinar la capacidad interior Gtil dec la caja o carroceria (ver
figura 40). En cajas abiertas la altura toma hasta la parte superior de
las barandas, de existir, y la capacidad Gtil se determina tomando como
altura la distancia entre la supe;f}cie de la caja y la altura por las
reglamentaciones vigentes.

Fieura 40
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4.45 hispositivo de cnganche cn cl vehiculo tractor.

La ubicacién del dispositivo de enganche decl vchiculo es individualiza-- |
~ do por su saliente y altura,los cudles se determinan en la forma siguien
te (ver figura 41, 42 y 43):

J.43.1 Saliente decl dispositivo (Lvd) .

Es la distancia del plano vertical perpendicular al plano longitudinal

de simetria del vehiculo, que pasa por cl cjc trascro al dtsp091t1vo de
cnganche. Esta distancia se toma desde el plano al punto del dispositi-
vo, de acuerdo al tipo, en la siguiente forma :

a) Bola. Al centro de la misnit.

b) Gemelo. Al plano vertical que pasa por el eje del perno y es parale
lo al plano.

c) Gancho. Al centro de la seccidn meridiana del anillo tedrico corres
pondiente.
4.43.2 Altura dispositivo (Hd).

Es la distancia decsde el plano dec apoyo del vechiculo al dispositivo, la
cual varia de acucrdo al tipo de dispositivo en la forma siguiente :

a) DBola. Al centro dec la misma.

b) Gemelo. Al plano horizontal equidistante de las dos caras interior-
res del pgemelo, con ¢l pasador cn posicidn vertical.

c) Gancho. Al centro de la seccidén meridiana del anillo tedrico corres-
pondiente. E1 eje de esta seccidn debe ser vertical.

]

Lvd I

Figura 41.
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Figura 42

Flgura 43

Detalle A
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4.44 Ubicacién de la tornamesa (Sta. rueda) con referencia al eje poste-
rior del vehiculo tractor (lap).

Es la distancia entre el ejc vertical que pasa por el centro del alojamier -
to del pin de acople (kingpin), colocado sobre el vehiculo tractor.y el
plano vertical que pasa por el eje real o tedrico trascro del tractor se-
gin tenga éste uno O dOS ejes trascros respectivamente (ver figura 44).

: Lap

Figura 44. Ubicacién de la totnamesa

4.45 Distancia entre el pin de acople del semi-tremolque y el eje poste-
rior (Les).

Es la distancia entre el eje del pin de acople, en posicidén vertical y el
plano vertical que pasa por ei eje real o eje tedrico del semi-remolque
segin &ste tenga 1 0 Z ejes respectivamente (ver figura 45).

A S
Lés .T%IC?J

Les ~

AN T

g
an

Figura 45

4.46 Altura del plato de acople de la unidad tractora(Hp).

Es la distancia mixima desde el centro del plato de apoyo, en posicidn
norizontal, a la superflicie de apoyo del vehiculo (ver figura 46).

Figura 46
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4.47 Radio dc cncubrimicnto del scmi-remolque (Res) -

Es la distancia desde el pin de acople del semi-remolque al punto mis
alcjado dec la parte dclantera del mismo (ver Figura 47).

—

Figura 47

4.483 Radio de la parte inferior delantero del semi-remolque (Reis).

Es la distancia dcl pcmo de acople a la superficile cilindrica inferior
del cuello de ganso (ver {igura 48).

-

i I// -/// ‘..’--/

! |

Rl S %

Figura 48

4.49 Distancia entre el alojamiento del pin de acople y la cabina(Dpa)

Es la longitud del eje del alojamiento del pin de acople en posicidn ve.
tical a un plano vertical perpendicular al plano longitudinal del vehic:
lo tangente a la parte posterior de la cabina (ver figura 49).

Figura 49
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4.5) Distancia entre el alojamiento del pin de acople y el extremo del
bastidor (Dapb) .

Es la longitud entre el eje vertical que pasa por el centro del alojamien
to del pin de acople y‘el plano vertical que es perpendicular al plano
longitudinal de simetrla y es tangente al extremo del bastidor (ver figu-
Ta 50). '

Dapb

Figura S0

S. CONDICIONES GENERALES

S.1 Salvo indicacidon contraria, las definicioncs establecidas en el ca-
pltulo 4 se refiercn al vchiculo que sc encuentra cn las condiciones men
clonadas en 5.2, 5.3, 5.4, 5.5, 5.6 y 5.7.

5.2 T[1 vchiculo cstarda itmmdvil sobre unm plano horizontal, las ruedas y
los elementos articulados ocuparadn la posicidén que corresponda a la mar
cha en linea recta.

5.3 Para cefectos de esta norma se considerara que tanto las ruedas di-
rectrices como los matrices son paralelos entre si.

5.4 Se considera peso propio o tara en vehiculos comerciales al peso del
mismo completo en orden de marcha, vacio y en condiciones de transitar
con la carga completa de agua, lubricantc y combustible, ruedas de auxi-
lio completas y de los accesorios normales (gata, herramientas, etc.).

5.5 Se considera peso bruto recomendado en vehiculos utilizados para el

transporte de pasajeros al peso propio o tara, mds la carga completa maxi
ma de pasajeros especificados por el fabricante, a razdn de 70 kg. por pa
sajero.

5.6 Para efectos dc las definiciones del capitulo 5, salvo que se indique
lo contrario, al vchiculo sc le considerard descargado, pero en condicio-
nes de transitar con su carga completa de agua, lubricantes y combustibles,
tuedas de repucstos y dc los accesorios normales (gatas, herramientas, etc).
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. Ejes para Semiremolque

. Partes de Ejes

« Kit de reparacién de frenos

« Kit de reparacion para ejes de levas
« Soporte de ejes de levas

« Tapacubos Propar de plastico

« Tuerca de eje Propar

«Seguro de tuerca

o Tuerca interior

o Seguro de tuerca

o Tuerca exterior

e Tapon de jebe

Empaquetadura de tapa cubo

o Regulador de freno de 10 y 37 estrias
« Camara de aire tipo 30

o Leva de freno

o Portazapata apernable

o Zapata de freno

o Pasador de zapata

o Rodillo de freno

«Resortes de freno

«Seguro de rodillo, pasador y levas
«Bocina de collarin

« Diafragma para camara de aire tipo 30

. Ruedas

«Ruedas artilleras

«Ruedas de disco

« Bocamaza artillera de 06 radios
« Tambores de frenos

. Componentes de Ruedas
« Perno para rueda de disco
e Tuerca para rueda de disco
«Esparrago

e Tuerca para rueda artillera
« Grampa de rueda artillera

. Aros para Llanta sin Camara y con Camara
o Aro artillero 8.25" x 22.5"

«Aro de disco 8.25" x 22.5"

«Aro de disco 9.0" x 22.5"

«Aro artillero 8.0 x 20”

«Aro de disco 8.0“ x 20"
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Valvulas para Aros (pitones)

« Valvulas para aro tipo europes y americano

Sistema de Frenos

« Valvulas relay

« Valvulas de desfogue rapido

« Valvula check

« Acople de aire

« Manguera espiral de 02 colores
« Adaptador para acople de aire

Suspenciones para Semiremolques

e Suspencion mecanica Hutch para 02 ejes
« Suspencion mecanica Hutch para 03 ejes
e Suspencion neumatica para 01 gje

Suspensor Neumatico

Muelles
« Paquete de muelles de 34" x 2" (09 hojas)
« Paquete de muelles de 3" x 2" (09 hojas)

Componentes Eléctricos

« Receptaculo de 07 vias

« Conector eléctrico de 07 vias

« Caja distribuidora con 07 terminales

« Cable eléctrico con conectores de 07 vias

Gatas de Apoyo
« Gata de apoyo modelo Mark V

King Ping
« King ping de 2"
«King ping de 3V2"

Quinta Ruedas
« Quinta rueda JSK 37 C 150

« Quinta rueda JSK38C -1 -2
« Quinta rueda JSK38 G -1 -2"

Punta de Lanza

Corona Giratoria

Montaje y Mantenimiento de Coronas Giratorias

Muela de Enganche (Kramer)
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Cilindros Hidraulicos

« Cilindros FEE 141 - 3 - 2955
« Cilindros FEE 162 - 3 - 3375 HC
¢ Cilindros FEE 162 -4 - 4125 HC
o Cilindros FEE 183 - 5 - 5145

Componentes de Sistemas Hidraulicos

« Bombas hidraulicas

« Partes de servicio para bombas hidraulicas
« Juego de retenes para cilindros hidraulicos
« Visores de nivel y temperatura

« Limitador de carrera neumatico

« Juntas cardanicas para barra cuadrada de 1"
« Cruzetas para cardanes

« Airshift y comandos neumaticos

« Tapa con filtro y trabador

« Tapa con ventilacion

« Filtro de retorno y de succién

Kit Hidraulico HYVA

Componentes para Tanques y Silos

« Adaptador de descarga AP! de 4"

« Tapa de adaptador de descarga

« Valvula de fondo mecanica de 4"

« Valvula de recuperacion de vapor

« Adaptador de recuperacion de vapor

« Tapa de adaptador de recuperacion de vapor
« Vaivula interlock

o Acople de descarga por gravedad

e Sensor optico

« Soket con tapa de vinil

« Operadores de 01 y 03 compartimentos
« Vibrador neumatico

Elementos de Sujecién de Carga y Seguridad
« Twist lock

« Winch estandar para soldar

« Cinto de 100 x 9000 mm con gancho plano

« Ratchet strap 50 x 9000 mm c/Ratchet y ganchos planos
« Ratchet strap 50 x 9000 mm c/Ratchet y ganchos c/cadenas
« Cinta reflectiva
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Cadigo Descripcion
5330128 Comando neumatico
Cddigo Descripcién
5330127 Airshift
(())
= e Cadigo Descripcion
] : 5335320 Tapa con filtro y trabador
C A o
" _ 3 Cadigo Descripcién

== 5335325 Tapa con ventilacion (1/2” NPT)
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Cadigo Descripcion

5333304 | Junta cardanica de 1" estandar

ERTTT - e,
1 —r\#e;g‘ —:"_‘ = =
et~ f ‘:' e
Cddigo Descripcidn
5333307 | Junta cardanica de 1” deslizante

Cddigo Descripcion

5333325 Cruzeta de junta cardanica
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Juego de Retenes para
Cilindros Hidraulicos
Commercial Intertech

5334412 ]
5334414 ]
5334418 ]
5334426 | Juego de reconstruccion S74

Caodigo Descripcion
= 5335505 Medidor de nivel
. i
Cdédigo Descripcion

5335352 | Limitador de carrera neumatico




Instrucciones de Montaje

RC

1.Nunca montar el producto en un circuito contaminado. La gran mayoria de fallas en
sistemas hidraulicos es debido a la contaminacion.

2.Remover y limpiar toda la tuberia ( tubos, mangueras, conexiones, etc.). Limpiar
depésitos, cilindros y comandos. Verificar que las impurezas sean removidas del
circuito.

3.Mantener el aceite y el filtro limpios , cambiarlos conforme las recomendaciones del
fabricante del equipo. Al abastecer o completar el nivel, tener cuidado para no
contaminar el sistema.

4.Mantener la respiracién del depésito hidraulico y los anillos de los cilindros en
perfectas condiciones de uso. Estos puntos son las principales fuentes externas de
contaminacién.

5.Mantener el aceite del depdsito dentro de los niveles recomendados.

6.Nunca iniciar una operacién del equipo con el circuito en carga y en alta rotacion.
Iniciar con el comando en neutro y el motor en baja rotacion. Después que el aceite
esta caliente convenientemente, aplicar gradualmente cargas y rotaciones mayores,
asegurando adecuada lubricacion y drenaje del aire del sistema.

7.Regular la valvula de alivio, conforme las especificaciones originales del fabricante
del equipo, con el aceite convenientemente caliente y en rotacion de trabajo. Nunca
alterar las especificaciones originales del fabricante.

8.En circuito con cilindros hidraulicos, evitar operar hasta el final de carrera, porque
este hecho genera cargas innecesarias en la bomba, calentando el aceite y
reduciendo la vida util de la bomba.

9.La instalacién y eventuales servicios de reparacion deben ser desarrollados por
personas especializadas, calificadas y comprometidas con los procedimientos
anteriormente descritos.

La cuidadosa observacion de estas recomendaciones es fundamental para asegurar el
funcionamiento correcto y eficiente de los productos COMMERCIAL, manteniendo su
durabilidad.

La garantia COMMERCIAL no cubre fallas ocurridas por la no observacion de los
procedimientos arriba enumerados.
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Partes de Servicio para Bomba Hidraulica Commercial Intertech C101

Codigo Articulo Cantidad Descripcion
5330216 6 02 Reten de bomba
5330225 8 02 Anillo de reten
5330219 9 04 Rodaje para bomba
5330212 10 02 Ocho para bomba
5330252 12 02 Pifiones para bomba
5330232 14 02 Empaquetadura
5330242 15 01 Carcaza para bomba
5330280 20,19,18,8,11,14,10,6 Jgo. Kit de reparacion
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Rendimiento promedio de la bomba a 2000 psi
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Codigo | Modelo Marca Descripcion gl
5330110 | C101 | Commercial Bomba Hidraulica de accionamiento mecanico
5330126 | C101 Permco Bomba Hidraulica de accionamiento mecanico
Rendimiento promedio - 8cmba
Galones de US a 2000 psi
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Cddigo | Modelo Marca Descripcion
5330100 G101 Commercial Bomba Hidraulica de accionamiento mecanico

Nota L'gl
Técnica
- = Airshift y Comando Neumatico

Usted puede operar las unidades de bombal/valvula sin salir de su cabina con nuestro juego
de cambio de aire. Este accesorio mejora la eficiencia, comodidad y seguridad del operador.
Este accesorio consiste de un cilindro de aire que se monta en el eje de la valvula, una
valvula de control que se monta en la cabina, 30’ de manguera para aire y todas las
conexiones necesarias. Se requiere un minimo de presidén de aire de 80 psi la cual puede
obtenerse del sistema de frenos o de un compresor de abordo.




Cilindros Hidraulicos
RC
Cilindros Hidraulicos HYVA TIPO FEE

Tubos

Una mayor superficie de contacto entre los tubos del cilindro cuando
este se halla extendido le otorga mayor resistencia al pandeo,
asimismo los espesores mayores en los tubos le ofrecen al usuario de
estos cilindros una alta estabilidad y 6ptima resistencia a cargas
laterales.

Anillos y Retenes

El pequefio numero de componentes facilita su mantenimiento.

El disefio patentado de los anillos guia y anillos raspadores garantizan
una alta durabilidad al cilindro.

El perfil especial de los anillos raspadores protegen al cilindro contra el
ingreso de elementos contaminantes, ademas mantienen una pelicula
de aceite en los tubos, protegiéndolos de esta forma contra el
oxidamiento y desgaste.

Identificacion de los Cilindros

FEE 183 . 5. 05705...
Curso Total
N¢ de Etapas
& de Etapa Mayor
Tipo de Cilindro
A

M1

P Cilindros Tipo FEE

Para el uso de esta clase de cilindro la tolva debe poseer
un elemento estructural que asegure la estabilidad al
momento de bascular y/6 cuando la aplicacion del cliente
asi lo exija.

__ Todos los cilindros son suministrados con la ultima etapa

s | v v cromada
= __ HC = Cilindros con todas las etapas cromadas

Cadigo Cilindro Conexion | Peso del Volumen de H K L M 0O
Cilindro Aceite

5332152 | FEE 141-3-2955 1" NPT 135 Kg. 37 Lt 1406 | 1366 | 320 | 78 194

5332163 | FEE 162-3-3375HC 1" NPT 184 Kg 59 Lt 1550 | 1510 | 320 | 78 | 219

5332173 | FEE 162-4-4125HC 1" NPT 189 Kg. 62 Lt. 1479 | 1439 | 320 | 119 | 219

5332182 | FEE 183-5-5145 1" NPT 243 Kg 90 Lt. - 1444 | 320 | 117 | 260




Muela de_ Enganche

IMPORTANT: This 18 mm serting must be
~= strictly observed
CHI s, O
3 P

l ! b

o

'’ Y

P, &
1 e e
[y — o AR} S

I.___"’____... — e rio - _ ©

Cadigo Valor - D Peso

5260890 120 KN 40Kg




Montaje y Mantenimiento de Coronas Giratorias
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1. Las tornamesas deberan de montarse adecuadamente en una base completamente
plana y rigida con por lo menos 50 % del area circunferencial convenientemente apoyada.
Debe prestarse atenciéon particular al apoyo del area de la seccion formada por las ranuras
que contienen las billas. Cualquier desnivel bajo los soportes puede corregirse con tiras de
metal o rellenado con material de plastico (El desnivel max. tolerado es de 01 mm).

2. Cada pestafa debe sujetarse con por lo menos 8 pernos tipo M16 x 1,5 de grado 8. No
perforar en el area cercana al agujero por donde se insertan las billas, la misma que debera
estar localizada a no menos de 30° de la direccion de la marcha.

En caso de funcionamiento bajo condiciones severas, nosotros recomendamos el uso de
pernos con una superficie de contacto mas amplia, o caso contrario incrementar el numero
de pernos de 8 a 12. ' .

El espesor de la pintura entre la tornamesa y la estructura que la soporta, no debe de
exceder las 50um para garantizar un adecuado coeficiente de friccion.

3. Con el propdsito de aliviar la carga sobre los pernos de montaje en caso de una carga
horizontal, al menos 4 piezas de metal deberan de soldarse en cada soporte de la
tornamesa que sirvan estos de topes. La tornamesa de ninguna forma debera de ser
montada por medio de ningun procedimiento de soldadura.

4. Las tornamesas JOST son lubricadas convenientemente en la fabrica. Antes de que el
remolque se ponga por primera vez en funcionamiento es recomendable, sin embargo, una
relubricacion con una grasa de jabéon de Litio NLGI clase 2 a través de las graseras
instaladas para este fin. La relubricacién debe mostrar un collar de grasa alrededor de la
hendidura circunferencial formada entre las 2 pestanas de tal forma que impida el ingreso
de arena y agua dentro de la ranura que contiene a las billas.

5. La tornamesa JOST debe de ser lubricada de acuerdo al uso pero al menos una vez al
mes con una grasa adecuada. Se aconseja girar la tornamesa mientras se lubrica la misma,
con el fin de distribuir uniformemente la grasa hasta formar un collar de grasa a través de la
hendidura entre ambas pestanas.

El torque de los pernos de montaje deberan de ser revisados en intervalos de
mantenimiento regulares.

6. Las tornamesas estan sujetas a desgaste. El limite de desgaste es alcanzado cuando el
juego axial es de 3,5 mm.



Punta de Lanza
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2501
375
—
-5 _l _______ _}" ol
y—t ! O .
Informacién para usarse en conjuncién con
los ejes del remolque
Carga Carga Carga total
Cadigo Peso Valor-D | estatica estatica permisible
vertical por vertical hasta :
encima de los | los 25 Km/h.
25 Km/h
5260880 10.50 130 1000 Kg. 1000 Kg. 12,000 Kg.
.Corona Giratoria
RC
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: ¢ F —
* | $0 —
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|
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16 . !
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- } pA
Codi A B C D E F G H d Peso |Carga
' ym | mm | mm | mm [ mm | mm | mm | mm | mm Kg ™
5260870 | 1100 | 1108 | 986 | 959 | 1060 | 1074 | 10 90 18 69 12




as¢

w|

100 —

Quinta Ruedas

(5]

_ - - L n i
Cédigo | Modelo JOST | D - Value
5260820 | JSK 38G-1-2" | 152 KN

143

RC

Lateral movement

. released

i
!

i
Lateral movement
blocked

Una quinta rueda extra pesada para
condiciones de trabajo muy severas.
El bien conocido cerrojo de JOST junto con el

. montaje libre de mantenimiento del cardan

asegura un alto grado de estabilidad vy
seguridad tanto sobre carretera como fuera de
ésta.

El movimiento lateral de 7° esta disefiado para
compensar el balanceo entre el tractor y el
semiremolque durante un trayecto fuera de
carretera. En rutas sobre carretera vy
especialmente a altas velocidades, este debe
de estar asegurado (bloqueado) por motivos de
seguridad.

Esta Quinta Rueda se encuentra disponible pa-
ra usarse con king pin de 2"y 3 14",

La conversion del mecanismo de cerrojo de 2" :
a 3 %" 6 viceversa puede ser solucionada facil-
mente con herramientas convencionales sin
retirar la quinta rueda del vehiculo.

Peso King pin

265 Kag. 2




Quinta Ruedas

- L 2
Cédigo | Modelo JOST | D - Value
5260816 | JSK 38C-1- 2" 152 KN

RC

Una quinta rueda extra pesada para
condiciones de trabajo muy severas

El bien conocido cerrojo de JOST junto
a los amortiguadores de caucho libres
de mantenimiento, aseguran un alto
grado de estabilidad y seguridad en el
camino.

Esta quinta rueda se encuentra
disponible para usarse con king pin de
3%" 62"

La conversién del mecanismo de
cerrojo de 2” a 3 %2” 6 viceversa puede
ser solucionada faciimente con
herramientas convencionales sin
retirar la quinta rueda del vehiculo.

Peso King pin
190 Kg. 2’
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unlocked position shown

set for coupling approx 790

~ locked approx 640
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Quinta Ruedas

Cédigo Modelo JOST

D - Value

5260812 | JSK 37C 150

152 KN_|

RLC

Fabricada en fierro fundido nodular, para
proporcionar mayor deslizamiento.

Con regulamiento continuo para evitar juego y
desgaste entre el king pin y el mecanismo de
cerrojo, aumentando la vida utl de los
componentes.

Presenta cojines de jebe, los cuales neutralizan
los golpes, resistentes a la grasa y el aceite,
libres de mantenimiento y ajustes.

Los limites de carga son solo validos para
condiciones de trabajo en caminos
pavimentados y bajo circunstancias de trabajo
normales.

El montaje debera realizarse bajo
recomendaciones de la fabrica.

Patron de montaje de los agujeros en
concordancia con DIN 74081 e ISO 3842.

Peso King pin
149 Kg. 2"




King Pin
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63 MiN - -~ -- BODIA. - -
A\ v <
- 4 3‘8 MI‘N‘A R - 3.000 =
UPPER . 308 b
COUPLER 2762 \{
THICKNESS
VARIES 3321
Cddigo Aleacién Dureza Espesor de plancha de montaje
5260702 8630H** 302-363* 0.5"
Dureza BRINNEL (*)
Norma AISI (**)
Nota
Tecn—lca i Medidas para control de piezas de reposicién JSK37C

—_d—

Pieza Nueva (C)/(d): 73/50.8

Pieza Nueva(b): 19
Medida Minima (c) / (d): 71/49

Pieza Nueva(a): 33.5
Medida Minima: 17.5

Medida Minima: 30.5




Gatas de apoyo

RLC
131" Low Gear _ _— 5.8 Low Gear
14.0° High Gear "1 4.9" High Gear
[4—11425'—+i [+ 8.50" >I
14.0° High Gear _ W f 250+ fo L .
13.1° Low Gear | i o 0
e S Po1s —A—ﬁl [ o -2
-_ -— 175 | B e DL l - i
B — =< i || SRR & ) -
1 | / 3 I
[ ——5<—— 1" DIA. SHAFT [ — e — gt
T T !
| | BRACE EARS sHIPPED LOOSE L /\I/Ji‘— FRAME WIDTH —~. i
: 5.25°50 — 7 UNIVERSAL MOUNT |7
}4—»- 4120 | I
.
~— 888" —»
T ‘ r- 7.50°— s |
— *re 577 >
= o 21_.\2“53“315,444_ !
. ».' -‘
e\ i | —= - 150°TYP |
PUEE S S r
L‘— 188 TYP_ ]

i
L = =
OUTSIDE MOUNT CRANKFANGER 94— g5 Thebi -
XA-V-1914 DIA TYP. !
BRACE EAR XA-v-1938

MOUNT DIMENSIONS

Cddigo A B Descripcién
5320315 53.17 34.4" Gata de apoyo Mark V
King Pin
RLC
- 120 DIA >
A —_— -
3 M,’N 5 :\;IN I =
A
g A A A }4 Bt T
¢y
UPPER . 288 ) - 3560 5.4
THICKNESS Y
VARIES Y [ ]< 1373
Cadigo Aleacion Dureza Espesor de plancha de montaje
5260707 8630H** 302-363* 3/8”

Dureza BRINNEL (*)
Norma AISI (**)



Componentes Eléctricos
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Caddigo Descripcion
5310104 Receptaculo de 07 vias
Cdédigo Descripcién

5310102 Conector eléctrico de 07 vias

Cédigo Descripcion

5310106| Caja distribuidora con 07 terminales

- Codigo Descripcion
Cable eléctrico con conectores de
5310105 07 vias




Suspensor Neumatico

RLC

—— e Eleva un eje de semiremolque
i \ cuando este se encuentra
transitando sin carga, aumentando

: la vida util de los neumaticos.
, e Se instala en ejes de semi-
S — remolques, plataformas, volquetes,
1 . tanques, frigorificos y otros, siempre
1 que exista suficiente espacio entre

i el chasis.

e El accionamiento se realiza a través
de una valvula de comando manual
gue en el caso de un semiremolque
se instala junto al eje.

Codigo |
5320350 |
RLC
IHQL.OO[U"J g‘
O
-
R T
_————— I
=—
\:_'nj--rn“. e
hroca 17/32 pinng ¥
240.00[9 7/167)
Codigo Descripcion
5320109 Paquete de muelles de 3% x %" (09 hojas)
1194.00{47") Y
- - A
. ¥
-
____________——________"‘-———_._a_.-—
%z“; L
Agujervo.
broca 17/327
éz.o.oo[@ 716°]
Codigo Descripcién

5320104 Paquete de muelles de 3" x 2" (09 hojas)




Suspensiones para Semiremolques

RC
@
Fabricated Cast
H) (CH)
H-9700 and CH-9700
. 4 Altura de o,
) D
Caddigo Montaje escripcion
5320330 17" Suspenciéon para 02 ejes
5320335 : 17" Suspencion para 03 ejes
Nota
Técnica | Suspenciones convencionales de montaje superior con 49”
g entre centro de ejes
H=6'/2" (165mm) 43'/2 (1105mm)—’£¢— 43'/2 (1105mm ‘ ’ ="
CH=6'/s"(156mm) S ||L|| CH=2"{51mm

l:_' 1A : A ey

! Altura de

montaie

19" (483mm) ——be———mde—— 49"(1245mm) ——] le—st-5vee-
(165mm

1. - La capacidad de carga bruta por eje de las suspenciones serie 9700 es de 22,400 Ibs. cuando son
equipadas con paquetes de muelles de dos hojas, tres hojas y siete hojas. La capacidad de carga bruta por
eje se incrementa hasta 24,000 Ibs cuando se utilizan paquetes con ocho hojas.

2. - Las alturas de montaje estan dadas para unidades con eje redondo de diametro igual a 5" y asientos
de paquetes de muelle de %". Adicionar %2" a la altura de montaje mostrada por cada 2" de incremento en
los asientos de los paquetes de muelles.

3. - La altura de montaje para ejes cuadrados de 5" de lado son las mismas que para los ejes redondos de
diametro igual a 5.

4. - La altura de montaje mostrada son para soportes fabricados en acero y paquetes de muelle sin carga.
Estas medidas deberan considerarse aproximadas debido a las tolerancias con los paquetes de muelle.

5. - La altura de montaje no debera de exceder a 17-1/4" en ningun tipo de suspension HUTCH.

6. - Un minimo de 4-1/2” de separacion vertical debera de mantenerse entre el semiremolque sin carga y
los neumaticos.




Sistema de Frenos

RLC
Cadigo Descripcion
5310110 Acople de aire
Cddigo Descripcion
; 5310155 Mangera espiral de 02 colores
« .
Cadigo Descripcion
5310111 Adaptador para acople de aire

OA A B C

21/8" 17 3/18"NPT | ¥2"NPT




PORT “A"

- PORT *€°X0

A

\_ PORT "O" (4)

3¥.e »

< — 110475 ANO
110459 ONLY

Sistema de Frenos

RLC
Cadigo Descripcion
5310130 Valvula relay de Emergencia

A B C D E

0.25" 0.25” 0.75" | 0.37%" -

Cadigo Descripcién
5310135 Valvula relay de Emergencia
A1) B(2) C(3) D
0.5” 0.25” 0.25” 0.25"
Cadigo Descripcion
5310136 Valvula de desfogue rapido
A B C
(Ingreso) (Salida) (Salida)
0.375" 0.375" 0.375”
Cadigo Descripcion
5310137 Valvula check
A B C
(Ingreso) (Ingreso) (Salida)
0.375 0.375 0.375




Aros para Llanta con Camara

RC
Codigo Descripcién
5270125 Aro Artillero 8.0” x 20”
Capacidad de carga: 3,250 Kg.
Codigo Descripcion
5270260 Aro de disco 8.0 x 20"

Diametro del agujero central:

Diametro entre centro de agujeros:

Capacidad de carga:
Numero de agujeros:

281 mm
335 mm
3,265 Kg.
10 .

Valvulas para Aros (Pitones)

RLC

Codigo

5270480

5270500

[




Aros para llanta sin Camara
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-
Cédigo Descripcion
5270203 Aro artillero tubular 8.25” x 22.5”
Capacidad de carga: 3,265 Kg.
Valvula de aire recomendada: 5270480
Cddigo D Descripcion
5270223 . Aro de disco 8.25" x 22.5”
Diametro del agujero central: 221,60 mm
Diametro entre centro de agujeros: 285,75 mm
Capacidad de carga: 3,265 Kg.
Numero de agujeros: 10
Valvula de aire recomendada: 5270480
Caddigo Descripcién
5270225 Aro de disco 8.25" x 22.5"
Diametro del agujero central: 281 mm
Diametro entre centro de agujeros: 335 mm
Capacidad de carga: 3,250 Kg.
Numero de agujeros: 10
Valvula de aire recomendada: 5270500
Cddigo Descripcién
5270227 Aro de disco 9.0" x 22.5”
Diametro del agujero central: 281 mm
Diametro entre centro de agujeros: 335 mm
Capacidad de carga: 3,250 Kg.
Nudmero de agujeros: 10
Valvula de aire recomendada: 5270500
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Componentes de Ruedas

=
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Codigo Descripcién
5290230 Perno para rueda de disco
A B C D E Hilo
3.94 1097|072 025 | 269 [M22x 1.5
Cddigo Descripcion
5290220 Tuerca para rueda de disco
A B Hilo
1.30 1.22 M22 x 1.5
Cddigo Descripcion
5290217 Esparrago
- A B C D
3.0 1.83 0.97 3/4" x 10
Cddigo Descripcion
5290218 Tuerca para rueda artillera
A B Hilo
1.25 0.73 3/4" x 10
Cadigo Descripcion
5290219 Grampa de rueda artillera
A B C D
1.01 2.88 2.38 0.75




Ruedas

RC

Cadigo

Descripcion

5280415

Tambor de freno A26S

5280410

Tambor de freno F24/Propar

Tambor de freno para rueda de disco

5280400 | pronar (10 x 335) WEBB

Tambor de freno para rueda de disco |

5280395 Propar (10 x 285) WEBB

Nota

Técnica

Tambores de freno

Los tambores de freno deben cambiarse por pareja para lograr una misma potencia de
frenado en ambas ruedas y mantener una carga de frenado uniforme en el eje. Si no
reemplaza los dos tambores de frenos de un eje, provocara que la carga de frenado no sea
uniforme en el eje y podria reducir considerablemente el rendimiento, vida de servicio y
seguridad de su vehiculo. :

o ——— e . —

-

D. Diametro del circulo del tornillo
E. Diametro del piloto
F. Orificios para tornillo: Numero y tamarno.

A. Diametro de la cara de frenado
B. Profundidad total del tambor
C. Ancho de la superficie plana del freno

Informacién minima necesaria para determinar si un tambor de frenos puede
intercambiarse.



Ruedas
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Ruedas de Disco

- i N° de Pistas de Rodajes ~
Cédido Diametro entre )

R centro de pernos  Pernos | |nterior Exterior | Tamario de frenos
5280242 285.75 mm 10 HM218210 HM212011 162" x 77
5280245 285.75 mm - 10 HM518410 HM518410 16 2" x 77
5280249 335.00 mim 10 HM518410 HMS518410 162" x 77
5280255 335.00 mm 10 752 742 16 2" x 77

5
Cadigo Descripcion

5280305 Bocamaza artillera de 06 radios




Partes de Ejes
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Cadigo Descripcion
5290100 Bocina de Collarin
Cadigo Descripcion

5290170 | Diafragma para camara de aire tipo 30

Ruedas

RC

Ruedas Artilleras

= . :
Caodigo Diametro del aro I;\lay%es | Irilesrt:)Sr el R;:taejfii)r ] Tamarfio de frenos
5280210 20" /1 22.5” 05 HM218210 HM212011 162" x 7"
5280215 207 /1 22.5” 05 HM518410 HM518410 16 %" x 77
5280225 207/ 22.5” 06 HM518410 HM518410 16 2" x 77
5280227 20"/ 22.5 06 752 742 16 %" x 77




Partes de Ejes

A

F 3
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Cadigo Descripcion
5290105 | Rodillo de freno de diametro exterior 1V
Cadigo Descripcion
5290003 Resorte de retorno de freno
Cadigo Descripcion
5290005 Resorte de freno desarme rapido
Cadigo Descripcion
5290112 Seguro de rodillo
Cadigo Descripcion
5290132 Seguro de pasador
Cadigo Descripcion
5290142 Seguro de Leva




Partes de Ejes
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Caodigo A B Descripcién -
5290154 16 - 1/8" | 2 - 5/32" Leva de freno derecho
5290155 16 - 1/8" | 2 - 5/32" Leva de freno izquierdo
Cadigo Descripcién
5290042 | Portazapata apernable de diametro 162"
Cadigo Descripcion
5290033 Zapata de freno tipo ojo cerrado
Cadigo Descripcion
5290035 Zapata de freno tipo desarme rapido
1/ Cadigo Descripcion
5290122 Pasador de zapata de freno

\,




Partes de Ejes

RC

Cadigo Descripcion

5290210 Regulador de freno de 10 estrias o

5290215 Regulador de freno de 37 estrias

Cadigo Descripcion

5290160 Camara de aire tipo 30

i

Caodigo A B C Descripcion
5290151 20-3/8"|2-7/32" | 1-5/8" Leva de freno derecho
5290152 20-3/8"|2-7/32" | 1-5/8" Leva de freno izquierdo




Partes de Ejes
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Cadigo -

5290083

Cadigo Descripcion
5290075 Tuerca interior
Cadigo

5290085

Cadigo Descripcion
5290073 Tuerca exterior
Cadigo Descripcion
5290092 Tapon de jebe
Cddigo Descripcién
5290091 Empaquetadura de tapacubo




Partes de Ejes

RLC

Cadigo

Descripcion

5290145

Kit de reparacion para frenos Propar

Cadigo

5290147

Kit de re

|

E

Cadigo

Descripcion

5290148

Soporte de eie de levas Propar

Cédigo

Descripcion

5290090

Tapacubo Propar de plastico

Cadigo

5290062

Tuerca de eje Propar




Ejes para Semiremolque
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75.5” de Trocha Codigo: 5280145
Eje de levas standard

Dimensiones de los frenos: 16%" x 7"
. Capacidad de carga del eje: 30,000 Ibs
Rodamientos: 759 Interior
740 Exterior
Secciéon: Circular
Trocha: 75.5"
Eje de levas: 20 3/8"; 10 estrias

77.5" de Trocha Caddigo: 5280128
Eje de levas standard

Dimensiones de los frenos: 16%" x 7”
Capacidad de carga del eje: 25,000 Ibs
Rodamientos: HM 518445 Interior
HM 518445 Exterior
Seccion: Circular
A Trocha: 77.5”
Eje de levas: 20 3/8"; 10 estrias

71.5" de Trocha Cddigo: 5280110
Eje de levas standard

Dimensiones de los frenos: 16%" x 7"
Capacidad de carga del eje: 25,000 lbs
Rodamientos: HM 218248 Interior
HM 212049 Exterior
Seccion: Circular
Trocha: 71.5"
Eje de levas: 20 3/8"; 10 estrias

Nota

Técnica Longitud de Trocha

y centros de monturas

Para mantener la capacidad de carga especificada en un eje, es importante el uso
apropiado del espaciamiento entre las monturas de los paquetes de muelles. Las
capacidades de carga dadas en el presente catalogo estan basadas en una distancia entre
centro de monturas de 38" para los ejes de 71.5" de trocha y de 44" entre centro de
monturas para los ejes de 77.5” de trocha.

Colocar los centros de las monturas mas cerca al centro del eje, ocasiona pérdida de
capacidad de carga en el gje.




Ejes para Semiremolque

RC

. Los ejes incluyen: levas, zapatas,
reguladores de frenos, camaras
de aire, rodajes, retenes y tuercas
enlas puntas.

- Los ejes son rectos y tienen los
portazapatas soldados.

- Los numeros de parte sefialados
representan ejes en stock

Rodamientos:

Seccion:
Trocha:
Eje de levas:

permanente
71.5" de Trocha Cadigo: 5280132
Eje de levas standard '
Dimensiones de los frenos: 16%%" x 7”
Capacidad de carga del eje: 25,000 Ibs

HmM5 18445 |nterior
Hm5 18445 Exterior
Circular

71.5”

16 1/8”; 37 estrias

71.5" de Trocha
Eje de levas standard

Dimensiones de los frenos:
Capacidad de carga del gje:

Cadigo: 5280130

162" x 77
25,000 lbs

T~ Rodamientos: HmM5 18445 Interior
HmM5 18445 Exterior
Seccion: Cuadrada
T Trocha: 71.5"
Eje de levas: 16 1/8"; 37 estrias
Nota
Técnica ) ) ..
Evite la vibracién en los frenos

direccion del sentido de marcha del vehiculo.

Cualquier instalacion de levas de freno que giren en sentido opuesto al de las ruedas
podriaocacionar vibracion en los frenos, causando asidafos enlos ejes y en los frenos.
Los ejes deben instalarse de tal manera que las levas y el tambor de freno giren en la




Elementos de Sujecion de Carga y Seguridad
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Cédigo

5402010

Ratchet strap lano

Carga limite de trabajo:1,515 Kgs.

Cédigo

5402015

Ratchet strap de 50 x 9000 mm c/cadena

Carga limite de trabajo:1,515 Kgs.



Elementos de Su;emon de Carga y Segundad
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Twist Lock
e Facilidad para el manipuleo vy
operacion rapida
e Posibilidad de recoger el pin de
sujecion, facilitando asi, el
manipuleo del contenedor
e Se aplica a contenedores de 20 y
40 pies.
e Sistema de sujecion ajustable.
e Estructura de acero.
Caédigo Pin de Sugecién Peso
5260850 38 mm. 10 Kg.
Codigo - Descripcion
5402001 Winch estandar para soldar

e El winch esta disefiado para ser soldado abajo o a
un lado del lateral de un semiremolque.

e Requerimiento de soldadura: un cordon al frente y
atras del marco de 6 mm. (1/4”) de ancho, 100 mm.
(4™) de largo con una profundidad de 3 mm. (1/8").

e Peso: 3.81 Kg.

Codigo Descripcion

Cinto de 100 x 9000 mm con
% S gancho plano

o Carga limite de trabajo: 2,270 Kg.



RETEN DE
TUBO -
COLECTOR

Componentes para Tanques y Silos
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Cadigo Descripcion
5340130 Operador de 01 compartimento
5340135 Operador de 03 compartimentos

Vibrador Neumatico

El sistema de discos fluidizadores de Solimar
suministran aeracién y vibraciéon para una rapida y
eficiente descarga de materiales secos a granel.

Un sistema confiable. El disco fluidizador de Solimar
trabaja para proporcionar aeracién, vibracion y flujo de
aire direccionado, el cual se necesita para realizar una
descarga rapida en los semiremolques de carga a granel.
El sistema es facil de instalar, limpiar y mantener a
diferencia de los vibradores con telas los cuales deben de
ser reemplazados regularmente. El disco fluidizador no se
afectara por lahumedad que puede causar moho. Si usted
estda transportando cemento, harina, etc.; 6 cualquier otro
material seco a granel, los discos fluidizadores de Solimar
haran su trabajo mas facil.

Cédigo Descripcion

5310107

Vibrador neumatico de 03 puertos

5310108

Vibrador neumatico de 01 puerto




~ Componentes para Tanques Yy Silos
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: Caodigo
m 4 5340106 -

Cddigo
5340170

Cédigo
5340120

]




Componentes para Tanques y Silos

R

Cadigo

5340162

Cadigo

5340165

Adaptador de recuperacion de vapor

Cddigo

5340168

Ta

Cddigo

Descripcion

5340150

Valvula interlock




Componentes para Tanques y Silos
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Cédigo
5340102

Caddigo Descripcion

5340155 Valvula de fondo mecanica de 4”




Kit Hidraulico Hyva

Filtro de retorno y tapa del filtro de aire

RC

La aplicacion del filtro de retorno y el filtro de aire aumenta la durabilidad del equipo hidraulico,
protegiendo al aceite de particulas contaminantes.

T Filtro de retorno

“ime - -Fluyjonominal : 150 ItVmin
y - Flujo maximo  : 300 It/min
- By-pass 2 1.2 bar +/-10%
. - Filtro :25u
i - Temperatura :-25C/+110C
mn

Filtro de aire

- Filtro :10u
- Capacidad de filtracién  : 1350 It/min.
- Temperatura :-40C/+100C

Comando neumatico y valvula direccional

El comando neumatico acciona la toma de fuerza y la
valvula direccional. Al accionar la toma de fuerza una luz
indicadora muestra el funcionamiento de la misma. El
comando para la valvula direccional tiene tres

posiciones:

- subir = basculamiento

-neutro = parada total en cualquier momento de la
operacion

-bajar = retorno del aceite hacia el reservorio

La valvula direccional es montada directamente sobre el
reservorio de aceite y posee una valvula de alivio
regulada a 170 bar proporcionando seguridad al sistema.

Kithidraulico : soluciéon completa

El kit hidraulico Hyva es un producto con tecnologia
mundial, desarrollado para atender las necesidades del
mercado con un excelente desempefio.

El acoplamiento directo de la bomba a la toma de fuerza
disminuye el tiempo de instalacibn y aumenta la
confiabilidad del sistema.

El comando neumatico instalado en el interior de la
cabina conjuntamente con la valvula direccional
proporcionan un control total sobre la operacién de
basculamiento: permite detener la operacién en
cualquier momento y controla la velocidad de descenso
delatolva.

El uso de un filtro de retorno, filtro de aire y valvula
direccional con una valvula de alivio son muestras de
calidad y seguridad del sistema.

Hyva a través del kit hidraulico ofrece una solucién
completa a su logistica de compras: apenas un
proveedor, reduce el trabajo administrativo, reduce el
numero de items de stock, reduce los plazos de entrega 'y
garantia de un solo proveedor.
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Kit Hidraulico Hyva

El kit hidraulico Hyva consiste de las
siguientes partes:

1.- Toma de fuerza

2.- Bomba hidraulica

3.- Reservorio de aceite

4 .- Filtro de retorno y tapa del filtro
de aire

5.- Comando neumatico

6.- Valvula direccional

7.- Mangueras hidraulicas

8.- Adaptadores y acoples rapidos.

Toma de fuerza

Hyva suministra tomas de fuerza para
todas las cajas de los mayores
fabricantes de cajas de cambio del
mundo.

Bombas hidraulicas

Hyva suministra bombas de engranajes
y de pistones. La mayor parte de
aplicaciones son atendidas por bombas
deengranajes.

Las bombas Hyva se acoplan
directamente a una toma de fuerza, de
esta manera eliminamos el uso del eje
cardanico. Las bombas son libre de
mantenimiento y poseen una larga
duracioén.

Ejemplo:

_ Labomba de engranajes aplicada en
los kits para semi-remolques volquetes
poseen las caracteristicas siguientes.
Presion maxima continua: 200 bar
Caudal a 1000 rpm: 80 It./min.

Reservorio de aceite

Construidos con materiales de alta calidad, son suministrados con
visor de nivel, rompe olas interiores, soporte para la valvula direccional
y alojamientos para el filtro de retorno de aceite y la tapa del filtro de
aire.

Dos tipos de reservorios de aceite atienden todos los modelos de
camiones pesados. Un reservorio de montaje lateral (Kit lateral) y otro
para ser montado detras de la cabina del camioén (Kittrasero).

Los reservorios laterales son montados sobre soportes y fijados a
través de zunchos de montaje.

Los reservorios traseros son montados sobre una estructura metalica
y poseen una amortiguacion con jebes.

Para ambos reservorios suministramos todos los accesorios para su
completa instalacién.

Reservorio trasero Reservorio Lateral
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Aprueban el Reglamento Nacional de
Vehiculos

DECRETO SUPREMO
N°058-2003-MTC

EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA
CONSIDERANDO:

Que, laleyN° 27181, Ley Generalde Transporte y Tran-
sito Terrestre sefiala que los reglamentos nacionales ne-
cesarios para su implementacion seran aprobados por
Decreto Supremo refrendado por el Ministro de Transpor-
tes y Comunicaciones y rigen en todo el territorio nacional
de la Reptblica;

Que, mediante Decreto Supremo N° 034-2001-MTC se
aprobo el Reglamento Nacional de Vehiculos, el mismo que
tuego de serevaluado se determiné la necesidad de dero-
garlo a fin de establecer medidas que permitania adecua-
da implementacion de !as politicas de transporte plantea-
dasenlaleyN°27181, Ley Generalde Transporte y Tran-
sito Terrestre;

De conformidad con lo dispuesto en el inciso 8) del
articulo 118° de la Constitucidon Politica del Pert y las
Leyes N° 27181, Ley General de Transporte y Transito
Terrestre y N° 27444, L ey del Procedimiento Adminis-
trativo General;

DECRETA:

Articula 1°.- Aprobar el Reglamento Nacional de Ve-
hiculos, que consta de ciento cuarenta y tres articulos.
y veintinueve disposiciones complementarias.

Articulo 2°.- Derogar a partirde la vigencia del Regla-
mento Nacional de Vehiculos, el Decreto Supremo N° 034-
2001-MTC asi como sus normas complementarias y modi-
ficatorias y todas aquellas disposiciones que se opongan
alo dispuesto por el presente Decreto Supremo.

Articulo 3°.- La suspension at sistema de pesaje por
ejes que estuvieravigente a la fecha de entrada en vigen-
cia del Reglamento Nacional de VVehiculos se mantendra
conforme a lo establecido en el dispositivo correspondien-
te.

Articulo 4°.- El presente Decreto Supremo sera refren-
dado por el Ministro de Economia y Finanzas. Ministro de
la Produccion y el Ministro de Transportes y Comunicacio-
nes.

Dado enla Casade Gobierno, en Lima, a los siete dias
delmes de octubre del afio dos mil tres.

ALEJANDRO TOLEDO
Presidente Constitucional de la Republica

JAIME QUIJANDRJA SALMON
Ministro de Economiay Finanzas

JAVIER REATEGU! ROSSELLO
Ministro de la Produccion

EDUARDO IRIARTE JIMENEZ
Ministro de Transportes y Comunicaciones
REGLAMENTO NACIONAL DE VEHICULOS
SECCION |
DISPOSICIONES GENERALES

Articulo 1°.-  Objelo del Reglamento Nacional de Ve-
hiculos

Articulo 2°.-  Ambito de aplicacion y alcance

Articulo 3°.- Referencias

Articulo 4°.- Definiciones

Lima, dominco 12 de octubre de 2003

SECCIONIII

LOS VEHICULOS DE TRANSPORTE TERRESTRE

TiTULO!

CLASIFICACION VEHICULAR

Articulo 5°.-

Objete de la clasificacion vehicular

TiTULO It

IDENTIFICACION VEHICULAR

Articulo 6°.-
Articulo 7°.-
Articulo 8°.-
Articulo 9°.-

Articulo 10°.-

Objeto de la identificacion vehicular
Cédigos de identificacion vehicular
ldentificacién vehicular

Exigencia de los codigos de identifica-
cion

VIN para los vehictlos fabricados o en-
samblados en el Pert

TiTuLO Il

REQUISITOS TECNICOS VEHICULARES

Articulo 11°.-
Articulo 12°.-
Articulo 13°.-

Articulo 14°.-
Articulo 15°.-
Articulo 16°.-

Articulo 17°.-

Articulo 18°.-

Articulo 19°.-

Articulo 20°.-

Articulo 21°.-

Articulo 22°.-

Articulo 23°.-

Articulo 24°.-

Articulo 25°.-

Articulo 26°.-

Articulo 27°.-
Articuio 28°.-
Articulo 29°.-

Objelode ios requisilos tecnicos vehicu-
lares

Requisitos tecnicos generales
Requisitos técnicos adicionales para
los vehiculos de las categorias L, M y
N

Requisitos técnicos adicionales para
los vehiculos de las categorias My N
Requisitos lécnicos adicionales para
los vehiculos de la categoria L
Reguisitos técnicos adicionales para
los vehiculos de la categoria O
Requisitos técnicos adicionales para
los vehiculos de las categorias M. M ..
Nz' Nx'ozfoayo.«: ’
Requisitos técnicos adicionales para
los vehiculos de servicio de ransporte
terrestre

Requisitos tecnicos adicionales para
los vehiculos destinados y autorizados
altransporte de Mercancias Peiigrosas
Requisitos técnicos adicionales para
los vehiculos destinados al transporte
de agua para consumo humano.
Requisitos técnicos adicionales para
los vehiculos destinados al transporte
de contenedores

Reguisitos técnicos adicionaies para
los vehiculos destinados al transporte
y recoleccion de residuos solidos do-
miciliarios, comerciales, industriales y
de limpieza de espacios publicos
Requisitos técnicos adicionales para
los vehiculos destinados al tfransporte
de Combustibles liquides derivados de
hidrocarburos

Requisitos técnicos para los vehiculos
destinados al Servicio de Transporte
Escotar

Requisilos técnicos para los vehiculos
destinados al Servicio de Taxi
Requisitos técnicos adicionales para
los vehiculos destinados al Serviciode
Transporte Publico Especial de pasa-
jeros

Accesorios vehiculares

Modificacion vehicular

Modificacion del sistema de combus-
tion de gasolina a Gas Licuado de Pe-
troleo (GLP) y Gas Natural Comprimi-
do (CNC) o Duales (gas/ gasolinal
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TiTULO IV
EMISIONES CONTAMINANTES VEHICULARES

Articulo 30°.- Alcances
Articuio 31°.- Medicion de emisiones contaminantes
Articulo 32°.- Equipos de medicion

TiTULOV
PESOS Y MEDiDAS VEHICULARES
CAPITULO |: GENERALIDADES

Articulo 33°.- Alcances

Articulo 34°.- Competencias

Articulo 35°.- Verificacion y registro

Articuto 36°.- Sefalizacidn de los pesos. medidas
vehiculares y numero de Placa Unica
Nacional de Rodaje

Articulo 37°.- Pesos maximos permitidos

Articulo 38°.- Tolerancia del pesaje dinamico

Articulio 39°.- Medidas vehicutares

Articulo 40°.- Controles de medidas

Articulo 41°.- Polencia/ peso brulo combinado

Articulo 42°.- Vehiculos Especiales

Articulo 43°.- Transporte de mercancia especial

CAPITULO Il: REGIMEN DE INFRACCIONES
Y SANCIONES DE PESOS Y MEDIDAS

Articulo 44°.- Objetivo y finalidad de la fiscalizacién
de pesos y medidas

Articulo 45°- De la fiscalizacién

Articulo 46°.- Alcances de la fiscalizacién

Articulo 47°.- Plan Anual de Fiscalizacion

Articuio 48°.- Difusion de los resultados de las ac-
ciones de control

Articulo 49°.- Responsabilidad del iransportista ©
propietario del vehiculo

Articulo 50°.- Responsabilidad de! conductor del
vehiculo

Articulo 51°.- Responsabilidad de los Almacenes,
Terminales de Almacenamiento, gene-
radores, dadores o remitenies de la

mercancia

Articulo 52°.- Documentos que sustentan las infrac-
ciones

Articulo §3°.- Obligacion de imponer Formulario de
Infraccion.

Articulo 54°.- Definicion, tipificacion y calificacion de
las infracciones

Articulo 55°.- Reincidencia y habitualidad

Articulo 56°.- Sanciones

Articulo 57°.- Sanciones por infracciones derivadas

de un mismo hecho

Autonomia en la aplicacion de la san-

- cion

Articulo 59°.- Imposicion de sanciones

Articulo 60°.- Reducciondelamulta por pronto pago

Articulo 61°.- Sanciones por reincidencia y habitua-
lidad del infractor

Articulo 62°.- Procedimiento sancionador

Articulo 63°.- Faculiad para iniciar el procedimiento
sancionador

Articulo 64°.- Inicio del procedimiento sancionador.

Articulo 65°.- Tramilacion del procedimiento sancio-
nador

Articulo 66°.- Actuaciones previas

Articulo 67°.- Notificacion al infractor

Articulo 68°.- Validez de actas e informes

Articulo 69°.- Plazo parala presentiacion de descar-
gos

Articulo 70°.- Término probatorio

Articulo 71°.- Conclusion del procedimiento

Articulo 72°~ Expedicion de fa resolucién

Articulo 73°.- Recursos de impugnacion

Articulo 74°.- Ejecucion de laresolucion de sancion

Articulo 75°.- Aplazamiento y/o fraccionamiento del
pago de la multa

Articulo 58°.

Articulo 76°.- Actualizacion de la deuda y pago de
intereses

Articulo 77%.- Incumplimiento del aplazamiento y/o
fraccionamiento

Articulo 78°.- Medidas preventivas

Articulo 79°.. Sanciones a los Vehiculos Especiales
sin autorizacion

TiITULO VI

INCORPORACION VEHICULAR
AL SISTEMA NACIONAL DE TRANSPORTE
TERRESTRE

CAPITULO I: GENERALIDADES

Articulo 80°.- Inmatriculacion
Articulo 81°.- Mecanismos de control para la inma-
triculacion vehicular

CAPITULO II: HOMOLOGACION VEHICULAR
SUBCAPITULO I: GENERALIDADES

Articuio 82°.- Objelo de la homologacién

Articulo 83°- Alcance y exigencia de la homologa-
cién

Articulo 84°.- Registro Nacional de Homologacion
Vehicular

Articulo 85°.- Procedimiento de homologacion

Articulo 86°.- Elementos que determinan la homo-
logacion

Articulo 87°.- Caducidad de la homologaciony can-
celacion de partida

SUBCAP‘TULO il: INCORPORACION DE
VEHICULOS NUEVOS IMPORTADOS

Articulo 88°.- Nacionalizacion de vehiculos nuevos
importados

Articulo 89°.- Inmatriculacidén de vehiculos nuevos
homologados que no han sido modifi-
cados

Articulo 90°.- Inmatriculacion de vehiculos nuevos
homologados que han sido modifica-
dos

SUBCAPITULO ill: INCORPORACION DE
VEHICULOS DE FABRICACION O
ENSAMBLAJE NACIONAL

Articulo 91°.- Objeto del control de vehiculos de fa-
bricacién o ensamblaje nacianal

Articulo 92°.- Inmatriculacion de vehiculos de fabri-
cacion o ensamblaje nacional

CAPITULO IlIl: MECANISMOS DE CONTROL
DE VEHICULOS USADOS iMPORTADOS

Articulo 93°.- Objeto de los mecanismos de control
para la incorporacion de vehiculos
usados

Articulo 94°.- Nacionalizacion de vehiculos usados
importlados

Articulo 95°.- Inmatriculacién de vehfcuios usados
importados que no han sido modifica-
dos despues de su nacionalizacion

Articulo 96°.- Inmatriculacion de vehiculos usados
importados que han sido modificados
despues de su nacionalizacion

CAPITULO V: MECANISMOS DE CONTROL
DE VEHICULOS ESPECIALES

Articulo 97°.- Objeto de los mecanismos de conlrol
para la incorporacion de Vehiculos Es-
peciales

Articulo 98°.- Autorizacion de iIncorporacicn de
Vehiculos Especiales

Articulo 99°.- Nacionalizacidén e inmatriculacion de
Vehiculos Especiales importados

Articulo 100°.- Inmatriculacion de Vehiculos Especiales
de fabricacion o ensamblaje nacional
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TiTuLo VI
REVISIONES TECNICAS
CAPITULO i{: GENERALIDADES

Articulo 101°.- Contenido

Articulo 102°.- Revisiones Técnicas

Articulo 103°.- Clases de Revisiones Técnicas

Articulo 104°.- Obligatoriedad de las Revisiones Téc-
nicas

Articulo 105°.- Entidades Revisoras

Articulo 106°.- Plantas de Revision Técnica

CAPITULO 1I: DE LAS REVISIONES TECNICAS

Articulo 107°.- Frecuencia y cronograma de las Re-
visiones Técnicas

Articulo 108°.- Proceso de Revision Técnica

Articulo 109°.- Observaciones técnicas al vehiculo

Articulo 110°.- Documentos de la Revision Técnica

Articulo 111°.- Peritaje técnico

Articulo 112°.- Obligacién de Informar

Articulo 113°.- Autorizaciéon para la prestacion del
servicio de transporle terrestre

Articulo 114°.- Control de las Revisiones Técnicas

Articulo 115°.- Exigibilidad del Cerlificado de Revi-
sion Técnica

Articulo 116°.- Manua! de Revision Técnica

Articulo 117°.- Obligaciones previas al proceso de
Revision Técnica

Articulo 118°.- Fiscalizacion de las obligaciones de
las Entidades Revisoras

CAPITULO li: PROCEDIMIENTO DE LICITACION
PUBLICA PARA LA OPERACION DE PLANTAS
DE REVISION TECNICA

Articulo 119°.- Autoridad competente

Articulo 120°.- Procesos de licitacién publica para el
otorgamiento de concesiones

Articulo 121°.- Responsabilidad en el proceso de li-
citacion

Articulo 122°.- Contenido de las bases

Articulo 123°.- Contenido y publicacion de la convo-
catoria

Articulo 124°.- Designacion de la Comision

Articulo 125°.- De la abstencion

Articulo 126°.- Otorgamiento de la buena pro

Articulo 127°.- Impugnacion al acto de otorgamiento
de la buena pro

CAPITULO IV: CONTRATO DE CONCESION

Articulo 128°.- Alcance y contenido del contrato de
concesion

Articulo 129°.- Formalizacién del contrato de conce-
sion

Articulo 130°.- Plazo para la suscripcion del contrate
de concesion

Articulo 131°.- Vigencia del contrato de concesion

Articulo 132°.- Renovacion dei contrato de concesion

Articulo 133°.- Plazo para resolver la solicitud de re-
novacion

Articulo 134°.- Calidad de intransferible de la conce-
sion

Articulo 135°.- Causales de resolucion del contrato
de concesion

Articulo 136°.- Solucion de controversias

CAPI{TULO V: AUTORIZACION PARA LA
INSTALACION Y FUNCIONAMIENTO DE
PLANTAS DE REVISION TECNICA

Articulo 137°.- Obligatoriedad de la autorizacion

Articulo 138°.- Plazo para solicitar la autorizacion

Articulo 139°.- Requisitos de la solicitud de autoriza-
cion

Articulo 140°.- Tramitacion y resolucion de la solici-
tud.

TiTULO VIII

RETIRO VEHICULAR DEL
SISTEMA NACIONAL DE TRANSPORTE
TERRESTRE

Articulo 141°.- Objetivo
Articulo 142°.- Retiro vehicular
Articulo 143°.- Mecanismos de retiro vehicular

DISPOSICIONES COMPLEMENTARIAS

ANEXOS

ANEXO | :CLASIFICACION VEHICULAR
ANEXO Il :REQUISITOS TECNICOS VEHICULA-
RES

—_

Dispositivos de alumbrado y senali-

zacion Optica

Sistema de frenos

Neumaticos

Formula rodante

Instrumentos e indicadores para el

control de operacion

Retrovisores y visor de punto ciego

Asiento del conductor

Deposito de combustible

Sistema de escape de gases de mo-

lor-tubo de escape

10. Laminas retrorefiectivas

11. Defensas lalerales

12. Dispositivos de sujecién para el trans-
porte de contenedores

13. Servicio especial de transporte esco-
lar

14. Dispositivo antiempotramiento

15. Caracterlisticas técnicas de las lami-
nas retrorefiectivas

18. Caracteristicas técnicas de los cin-

turones de seguridad

EESSIN

omND

ANEXO il :PESOS Y MEDIDAS

i. Pesos y medidas maximas permiti-
das

Peso maximo por eje o conjunto de
ejes

Tolerancia del pesaje dinamico

Ejes retractales

Suspensiones neumaticas y neuma-
ticos extra anchos

Medidas vehiculares

Tabla de infracciones y sanciones
Tablas de escala de multas

PND VAW N

ANEXO IV :INCORPORACION VEHICULAR AL SIS-
TEMA NACIONAL DE TRANSPORTE
TERRESTRE

1. Homologacién vehicutar

2. Mecanismos de control de vehiculos

usados

3. Mecanismos de control de vehiculos

especiales

4. Laboratorios aceptados para otorgar
certificado de emisiones contaminan-
tes y cerlificar a ios laboratorios de
los fabricantes

5. Caracteristicas registrables los ve-
hiculos

ANEXOV :REVISIONESTECNICAS

1. Requisitos, obligaciones e impedi-
mentos minimos de las Entidades
Revisoras

Frecuencia y cronograma de las Re-
visiones Técnicas

Informe de Revision Técnica
Certificado de Revision Tecnica
Distintivo de Revisiones Técnicas
Manual de Revisiones Técnicas

SRS




Lima. domingo 12 de octubre de 2003

Pag. 252949

SECCION
DISPOSICIONES GENERALES

Articulo 1°.- Objeto del Reglamento Nacional de
Vehiculos

El objeto del presente Reglamento es establecer los
requisitos y caracteristicas tecnicas que desen cumplir
los vehiculos para que ingresen, se registren, transiten,
operen y se retiren del Sistema Nacional de Transporte
Terrestre.

Los requisitos y caracteristicas técnicas estableci-
das en el presente Reglamento estan orientadas a la
prolecciony la seguridad de las personas. los usuarios
deltransporte y del transito terrestre, asi como a la pro-
teccion del medio ambiente y el resguardo de la infra-
estructura vial.

Articulo 2°.- Ambito de aplicacién y aicance

El presente Reglamentorige en {odo el territorio de la
Republica y sus disposiciones alcanzan a los vehiculos
sefalados en el Anexo |, asi como a los Vehiculos Espe-
ciales queingresen,transileny operen en el Sistema Na-
cional de Transporte Terrestre.

No se encuentran comprendidos en el ambito de apli-
cacion de to dispuesto en el presente Reglamento los
vehiculos de traccion de sangre.

Articulo 3°.- Referencias

Cuando en el presente Reglamento se mencione la
palabra “Ley”. se entendera que se esta haciendo refe-
rencia a lalLey N° 27181, Ley General de Transporte y
Transito Terrestre; la mencion al “Ministerio”, esta refe-
rida al Ministerio de Transportes y Comunicaciones; la
mencion de la “DGCT", esta referida a la Direccion Ge-
neral de Circulacion Terrestre del Ministerio; la men-
cion a PRODUCE al Ministerio de la Produccion. la
mencion al "INDECOP!", esta referida al Instituto Na-
cional de Defensa de la Libre Competenciay de la Pro-
piedad Intelectual. la mencion al “Registro de Propie-
dad Vehicular”. esla referida al Registro de Propiedad
Vehicular del Registro de Bienes Muebles del Sistema
Nacional de los Registros Publicos, la mencion a
"SUNARP", esta referida a Superintendencia Nacional
de Registros Publicos, la referencia a "SUNAT" esta
referida a la Superintendencia Nacional de Administra-
cion Tributaria. la referencia a "PROVIAS Nacional” esta
referida al Proyecto Especial de Infraestructura del
Transporte Nacional, la referencia a "RENIEC" se efec-
tua respecto del Registro Nacional de ldentificacion y
Estado Civil, lareferencia al "INEI" debera ser entendi-
da respecto del Instituto Nacional de Estadistica e in-
formatica, la referencia a "CETICOS" esta hecha res-
pecto a los Centros de Exportacion, Transformacion,
Industria, Comercializacion y Servicios, lareferencia a
"SNTT" debe ser entendida como Sistema Nacional de
Transporte Terrestre y, finalmente la referencia a Re-
glamentos Nacionales debe entenderse como todos los
reglamentos emitidos a partir de la Ley. Asimismo, cuan-
do se mencione un articulo o anexo sin hacer referen-
cia a norma alguna, éste se entendera referido al pre-
sente Reglamento.

Articulo 4°.- Definiciones

Para la aplicacion de lo dispuesto en el presente Re-
glamento, deben considerarse las definiciones estableci-
das en el Anexo Il

SECCION Il
LOS VEHICULOS DE TRANSPORTE TERRESTRE
TiTULO |
CLASIFICACION VEHICULAR

Articulo 5°.- Objeto de la clasificacion vehicular

Los requisitos lécnicos y procedimientos adminis-
trativos requeridos para la homologacion, inscripcion
registral, Revisiones Técnicas y las demas exigencias
para que los vehiculos ingresen, se registren, transi-
ten, opereny salgandel SNTT, deben efectuarse aten-
diendo a la clasificacion vehicular establecida en el
Anexoll.

TITULO K
IDENTIFICACIONVEHICULAR

Articulo 6°.- Objeto de la identificacion vehicular

Para su ingreso, registro, transito, operacion y salida
del SNTT, los vehiculos sujetos al ambito de aplicacion
del presenle Reglamento, deben identificarse por los co-
digos de identificacion vehicular, de acuerdo a los para-
melros desarrollados en el presente Titulo.

Articulo 7°.- Codigos de identificacion vehicular

Los codigos de identificacion vehicular, determinados
y consignados por el fabricante del vehiculo, individuali-
zan a éste, dichos codigos son:

1. VIN (Vehicle Identification Number).- Numero de
ldentificacion Vehicular constituido por 17 caracteres. asig-
nado y consignado por el fabricante conforme jo dispuesto
en la Norma Técnica ITINTEC 383.030 o la norma ISO
3779. Se interpreta de acuerdo al siguiente detalle:

a. Los tres primeros caracteres.- Corresponden a la
ldentificacion Mundial del Fabricante {World Manufactu«
rer Identifier-WMI). Se determinan de acuerdo a la Nor-
ma Técnica ITINTEC 383.031 o la norma ISO 3780 y en
el Peru este codigo es asignado por PRODUCE.

b. Los caracteres del cuarto al noveno, corresponden
a la seccion descriptiva del vehiculo (Vehicle Description
Section-VDS).

c. Los caracteres del décimo al décimo séptimo. co-
rresponden a la seccion indicativa del vehiculo (Vehicle
Identification Section -VIS).

El décimo caracter corresponde al afio modelo deler-
minado por el fabricante que. en algunos casos. coincide
con el ano calendario en el que el vehiculo fue produci-
do.

La ubicacion vy fijacion del VIN debe efectuarse de
acuerdo a lo dispuesto para dicho efecto en la Norma
Técnica ITINTEC 383.032 o la norma ISO 4030.

2. Numero de Chasis o Serie.- Identifica al chas:s
de los vehiculos. El fabricante debe grabar este numero
en el chasis, bastidor o carroceria y, adicionalmente, debe
consignario en una placa fijada al vehiculo.

3. Numero de Motor.- Identifica al motor de los ve-
hiculos, debiendo ser consignado en el motor por el fa-
bricante del mismo. Los vehiculos que se incorporen al
SNTT a partir del 1 de enero del 2005, deben tener nece-
sariamente el numero de motor eslampado por el fabri-
cante del mismo.

Articuio 8°.- Identificacion vehicular

Los vehiculos de las categorias L. M y N deben iden-
tificarse con el VIN y el Numero de Motor. Excepcional-
mente, los vehiculos de las categorias L, My N que a fa
fecha de la entrada en vigencia del presente Reglaments
no cuenten con el VIN y se encuentren transitando, de-
ben identificarse mediante el Nimero de Chasis y el NG-
mero de Motor.

Los vehiculos de la categoria O, deben identificarse
con el Niumero de Chasis.

Los vehiculos de las categorias O,. O, y O, deben
identificarse con el VIN. Excepcionalmente, los vehicu-
los de las categorias O,, O,y O, que a la fecha de la
entrada en vigencia del presente Reglamento no cuen-
ten con el VIN y se encuentren transitando, deben identi-
ficarse mediante el Nimero de Chasis.

Los Vehiculos Especiales, de las categorias L, M y N
deben identificarse con el VIN y el Numero de Motor. Ex-
cepcionalmente, los Vehiculos Especiales de las catego-
rias L, My N que no cuenten con el VIN deben identifi-
carse mediante el Numero de Chasis y el Numero de
Motor.

Los Vehiculos Especiales. de la categoria O dehben
identificarse con el VIN. Excepcionalimente, los Vehicu-
los Especiales de la categoria O que no cuenten con el
VIN deben identificarse mediante el Numero de Chasis.

Articulo 9°.- Exigencia de fos codigos de identifi-
cacion

Para la nacionalizacion e inmatriculacion de los ve-
hiculos sujetos af ambito de aplicacion del presente Regla-
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mento, SUNAT y el Registro de Propiedad Vehiculardeben
solicitar, ademas de los requisitos exigidos normalmente.
los codigos deidentificacion vehicular de acuerdo a los pro-
cedimientos senalados para tales efectos en el presente
Reglamento.

Articulo 10°.- VIN para los vehiculos fabricados o
ensambiados en e! Peru

El fabricante nacionalde vehiculos debe asignar y con-
signar el VIN de acuerdo a lo dispuesto en el articulo 9°
del presente Reglamento, precisandose que solo debe
emplear partes y piezas nuevas.

Elensamblador nacional de vehiculos autorizado para
dicho efecto por el fabricante dei paquete CKD o SKD
que dé origen al nuevo vehiculo, debe consignar el VIN
asignado por el fabricante a dichos paquetes.

Los vehiculos que son producto de la instalacion de
una carroceria fabricada en el pais a un vehiculo incom-
pleto deben identificarse con el VIN de este uitimo.

Los vehiculos que son producto de la instalacion de
una carroceria importada a un vehiculo incompleto de-
ben identificarse con el VIN de este Gltimo. Adicional-
mente, cuando la carroceria importada que ha sido
montada es ensamblada en el pais, el ensamblador
nacional debe estar autorizado para dicho efecto por el
fabricante del paquete CKD o SKD que dé origen al
nuevo vehiculo.

TiTULO 11
REQUISITOS TECNICOS VEHICULARES

Articulo 11°.- Objeto de los requisitos técnicos
vehiculares

Los vehiculos sujetos al ambito de aplicacion del pre-
sente Reglamenlo, que ingresen, se registren, transiten
y operen en el SNTT, deben cumplir como minimo, con
los requisitos técnicos y de seguridad establecidos en el
presente Reglamento.

Los Vehiculos Especiales, deben cumplir con los re-
quisitos técnicos complementarios que para cada caso
se establezcan, sin perjuicio de cumplir con los requisi-
tos técnicos vehiculares establecidos en el presente Ti-
tulo que no afecten su propia naturaleza.

Articulo 12°.- Requisitos técnicos generales

Todos los vehiculos deben tener configuracion origi-
nal de fabrica para el transito por el lado derecho de la
viay contar con los elementos, caracleristicas y disposi-
tivos senalados a continuacion y, de ser el caso, confor-
me a las precisiones del Anexo ill.

1. Dispositivos de alumbrado y senalizacion optica.

2. Sistema de frenos.

3. Neumaticos.

4. Construidos y equipados de forma que no tengan
en el interior, ni en el exterior aristas y angulos salientes
que representen peligro para sus ocupantes u otras per-
sonas.

5. Carroceria diseiiada para evitar las salpicaduras
de las ruedas y/o protegida por guardafangos o escarpi-
nes.

Excepcionalmente, los vehiculos que no tengan con-
figuracion original de fabrica para el transito por el lado
derecho. deben cumplir con la normativa vigente pararea-
lizar dicha conversién, sin perjuicio de cumplir obligato-
riamente con los demas requisitos técnicos vehiculares
establecidos en el presente capitulo.

Articufo 13°.- Requisitos técnicos adicionales para
los vehiculos de las categorias L, My N

Adicionalmente, los vehiculos de las categorias L, M
y N deben cumplir con las caracteristicas y/o contar con
los dispositivos seiialados a continuacion y, de ser el caso,
conforme a las precisiones del Anexo Ill.

1. Formula rodante.

2. Mandos para el control de operacion de facil acce-
so al conductor.

3. Instrumentos e indicadores para e! control de ope-
racion.

4. Retrovisores.

5. Asiento del conductor.

6.Deposito de combustible.

7. Sistema de escape de gases de motor, conformado
por el tubo de escape y el silenciador.

8. Bocina de sonido uniforme y continuo, audible
como minimo a una distancia de 50 metros para la ca-
tegoria L y de 100 metros para la categorias M y N,
cuya intensidad esté dentro de los Limites Maximos
Permisibles que se establezcan. Unicamente se permi-
te la instalacion de sirenas en ambulancias. vehiculos
de bomberos, vehiculos de rescate, vehiculos policia-
les y vehiculos celulares.

Articulo 14°.- Requisitos técnicos adicionales para
los vehiculos de las categorias My N

Adicionalmente a los requisitos antes senalados. los
vehiculos de las categorias My N deben cumplir con las
caracteristicas y/o conlar con los dispositivos senalados
a conlinuacion y, de ser el caso. conforme a las precisio-
nes del Anexo il

1.Cinturones de seguridad de minimo tres puntos para
el piloto y copiloto: excepcionalmente, los vehiculos cuya
fecha de fabricacion es anterior al ano 1980 podran con-
tar con cinturones de seguridad de por lo menos dos pun-
tos.

Los vehiculos de las categorias M.y N,, que se incor-
poren al SNTT a partir del 1 de enero del 2005, deben
contar adicionalmente con cinturones de seguridad de
minimo tres puntos para los asientos laterales de la se-
gunda fila y de minimo dos puntos para el asiento central
de la segunda fila.

2. Cabezales de seguridad en los asientos delanteros
(pilolo y copiloto). salvo en los vehiculos que por disefo
original no lo tuvieran.

Los vehiculos de las categorias M, y N, que se incor-
poren al SNTT a partir del 1 de enero del 2005, deben
contar adicionalmente con minimo dos cabezales de se-
guridad en la segunda fila de asientos.

3. Parabrisas de vidrio de seguridad no astillable (la-
minado o templado). Los vehiculos que se incorporen al
SNTT, a partirdel 1 de enero del 2004, deben tener para-
brisas de vidrio laminado, con un sello que indique e} tipo
de vidrio y la norma técnica a la que corresponde. El pa-
rabrisas debe permitir ver claramente el interior del vehi-
culo, es decir, que debe tener como minimo un 70% de
transparencia o como maximo un 30% de oscurecimien-
to

El campo de vision minimo del conductor debe ser la
zona delimitada por toda el area de barrido de los limpia-
parabrisas. No se permite la existencia de laminas au-
toadhesivas antisolares en el campo de vision minimo
del conductor a excepcién de una banda protectora de
sol en la parte superior, que no abarque mas del 20% de
la altura del parabrisas.

4_Limpiaparabrisas y lavaparabrisas, qgue como mini-
mo, cubran el area frente al piloto y copiloto.

5. Ventana posterior (si la tuviera) y ventanas late-
rales de vidrio templado. Los vehiculos que se incorpo-
ren al SNTT a partir del 1 de enero del 2004, deben
tener vidrios con un sello que indique el tipo de vidrio y
la norma técnica a la que corresponde. Aquellos vehi-
culos que cuenten con techo flexible de fabrica pueden
utilizar elementos flexibles en lugar de vidrio. Los vi-
drios de las ventanas laterales del piloto y copiloto de-
ben permitir ver claramente el interior del vehiculo. es
decir, que deben tener como minimo un 65% de trans-
parencia o, como maximo, un 35% de oscurecimiento.
Se encuentran prohibidas las laminas tipo espejo en
los vidrios.

6. Puertas que permitan ser abiertas desde el exte-
rior. Los vehiculos que cuenten con una sola puerta late-
ral posterior, deben tenerla en el lado derecho.

7. Parachoques delantero sin filos angulares cortan-
tes. ni que excedan el ancho del vehiculo.

8. Parachoques posterior y/o dispositivo antiempotra-
miento sin filos angulares cortantes. ni que excedan el
ancho de! vehiculo. Tratdndose de dispositivo antiernpo-
tramiento se debe cumplircon los requisitos técnicos apro-
bados.

9. Tapasol abatible en el iado del conductor como mi-
nimo.

10. Sistema desempanador para el parabrisas delan-
tero para los vehiculos que se incorporen al SNTT a par-
tir del 1 de enero del 2004.

11. Rueda de repuesto y herramientas. como minimo
de acuerdo al siguiente detalle:
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11.1 Una rueda de repuesto o de uso temporal, salvo
que el vehiculo cuente con un sistema alternativo al cam-
bio de ruedas, que permila su movilidad hastaun laller de
reparacion.

Tratandose de vehiculos cuyos aros tengan diferentes
diamelros, deben conlar con una rueda de repueslo por
cada diametro de aro, salvo que el fabricante provea una
solarueda de repuesto compatible con las diferentes me-
didas de aro.

11.2 Herramientas para cambiar la rueda (gata com-
pleta que soporte al menos el 30% del peso bruto del
vehiculo, llave de ruedas y lriangulo de seguridad o dis-
positivos reflectanles de emergencia independientes del
vehiculo), con excepcion de aquellos vehiculos que len-
gan sislemas alternalivos como los indicados en el nu-
meral 11.1.

12. Los vehiculos de las categorias M, deslinados al
servicio de transporle terrestre, M, y N deben contar con
laminas retroreflectivas que cumplan con los requisitos
lécnicos aprobados.

13. Los vehiculos de las categorias N, de mas de 8
toneladas de peso brulo vehicular, asi como los vehicu-
lfos de las calegorias M, y N, deben conlar con lacogra-
o

Articulo 15°.- Requisitos técnicos adicionales para
los vehiculos de la categoria L

Adicionalmente, los vehiculos de la categoria L de-
ben conlar con dispositivos para descansar los pies del
conductor y de las personas transporiadas.

Articulo 16°.- Requisitos técnicos adicionales para
los vehiculos de la categoria O

Adicionalmente, los vehiculos de la categoria O de-
ben cumplir con las caraclerislicas y/o conlar con los dis-
positivos sefialados a continuacion y, de ser el caso, con-
forme a las precisiones del Anexo 1l

1. Laminas retrorefleclivas que cumplan con los re-
quisitos tecnicos aprobados.

2. Disposilivo anliempotramienlo o parachoques pos-
terior, a excepcion de los vehiculos de la categoria O..

3. Dispositivo de enganche compatible con el vehicu-
lo que lo hala.

4. Para remolques, dispositivos de acoplamiento se-
cundario, tales como cadenas o cabies de seguridad, uno
a cada lado del enganche principal.

Los elementos mecanicos, neumaticos y eléctricos de
conexion con relacion al vehiculo que lo hala deben ser
compatibles.

Articulo 17°.- Requisitos técnicos adicionales para
los vehiculos de fas categorias M, M.,
o,

N, 0.0,y

Adicionalmente, los vehiculos de las calegorias M,
M, N, N.. 0., O,y O, deben cumplir con las caraclens-
ncas y/o Conlar ¢on l0s dispositivos senalados a conti-
nuacion y, de ser el caso, conforme a las precisiones del
Anexo [l

1. Alarma sonora de retroceso accionada por la pa-
lanca de la caja de cambios cuando ésta se encuentre
en posicion de marcha alras, cuya intensidad cumpla con
los Limites Maximos Permisibles que para dicho efecto
se establezcan.

2.Los vehiculos que no cuenten con parachoques pos-
lerior original de fabrica o la allura de éstos con relacion
al piso sea mayor a 550 mm.. deben contar con un dispo-
sitivo antiempotramiento. Se encuentran exonerados de
contar con un dispositivo antiempotramiento, los vehicu-
los en los cuales la distancia horizontal entre un plano
vertical langente a la banda de rodamiento del neumati-
co correspondienle al eje posterior, y el borde posterior
de la carroceria. sea menor que 350 mm.

3. Defensas laterales, para los vehiculos de las cale-
gorias N, N,, O,y O,.

Articulo 18°.- Requisitos técnicos adicionales para
ios vehiculos de servicio de transporte terrestre

Los vehiculos sujetos al &mbito de aplicaciéon del pre-
senle Reglamento, para la prestacion del servicio de trans-
porie terrestre, en sus dilerentes modalidades, adicional-
mente alos requisitos técnicos ya establecidos. deben sa-

lisfacer los requisitos técnicos establecidos en el Regla-
mento Nacionalde Administracion de Transporles, sus noy-
mas complemenlarias y conexas o en su normativa espe-
cifica.

Los vehiculos de la categoria M, destinados al servicio
de transporle terrestre de personas, deben contar con la-
minas retroreflectivas que cumplan con los requisilos téc-
nicos aprobados.

Articuio 19°.- Requisitos técnicos adicionales para
los vehiculos destinados y autorizados al transporte
de Mercancias Peligrosas

Adicionalmente, los vehiculos de las categorias N. .

. 0,. 0,y O, destinados y autorizados al transporte
de Mércancias Pellgrosas deben cumplir con las carac-
terislicas yfo conlar con los dispositivos sefalados a con-
tinuacion:

Vehiculos de Categoria N,y N

1. Sislema de comunicacion con capacidad de enla-
zar al vehiculo con su base.

2. Tacografo o dispositivo elecironico de registro de
liempo y velocidad.

3. El calibre de los conduclores eléctricos debera ser
el adecuado para evitar sobrecalentamientos. Los con-
duclores deberan tener un aislamienlo adecuado. Todos
los circuilos deberan estar protegidos por lusibles o inte-
rruptores automaticos de circuilo. excepto en los siguien-
les:

« Circuito de la baleria a los sislemas de arranque en
frio y parada del motor.

- Circuito de la bateria al alternador.

- Circuilo del alternador a la caja de fusible.

+ Circuilo de la baleria al arrancador.

» Circuito de la bateria a la caja de control de potencia
del sistema de freno auxiliar, si este sistema es eléctrico
o electromagnetico.

- Circuito de la bateria al mecanismo de elevacion que
eleva el eje del boggie.

Los mencionados circuitos desprotegidos. deben ser
tan cortos como sea posible. Las cables seran segura-
menie sujelados y ubicados de tal manera que los con-
duclores estén adecuadamente protegidos contra esfuer-
20S mecanicos y {érmicos.

4. Inlerruplor principal de bateria.

5. Sistema de encapsulado de las zonas calientes y
de los cables electricos detras de la cabina.

6. Freno de escape en los vehiculos de la calegoria
N, que se incorporen al SNTT a partir de la entrada en
v;genCIa el presente Reglamento.

7.Freno de Molor o, alternativamenle, Freno de esca-
pe mas retardador hidréuh‘co o electromagnético en los
vehiculos de la calegoria N que se incorporen al SNTT
a partir de la enlrada en vigencia el presente Reglamen-
to.

8. Sistema limitador de velocidad en los vehiculos de
la calegoria N,

9. Sistema de Antibloqueo de Frenos (ABS) salo para
los vehiculos de la categoria N3 con peso bruto vehicular
superior a los 16 loneladas o vehiculos de la calegoria
N3 que halen un vehiculo de la categoria O_. que se in-
corporen al SNTT {uego de la publicacion del presente
Reglamentlo.

10. Freno de estacionamiento o dispasitivo de blogqueo
en el eje delantero, en los vehiculos de la cateqgoria N .

Vehiculos de Categoria 0,, O,y O

_ 1. Sislema de encapsulado de cables eléctricos y ca-
flerias.

2. Sistema de Antibloqueo de Frenos (ABS) er los
vehiculos de la calegoria O, que se incorporen al SNTT a
partir de la entrada en vigencia del presente Reglamen-
to.

Los requisitos vehiculares especificos que, de acuer-
do a la clase de mercancia peligrosa y categoria a la que
correspondan los vehiculos deslinados al lransporle de
mercancias peligrosas seran establecidos por el Ministe-
rio.

Los vehiculos de las calegorias N, y N, que a la lecha
de entrada en vigencia del presen’e Reglamenio trans-
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porten mercancias peligrosas deberéan cumplir con los re-
quisitos senalados enlos numerales 6y 7, respeclivamen-
te a partir del 1 de enero del 2010, del mismo modo, los
vehiculos de la categoria O, que a la fecha de entrada en
vigencia del presente Reglamento transporten mercancias
peligrosas, deberan cumplir con los requisitos senalados
enelnumeral 2 a partir del 1 de enero de 2010.

Articulo 20°.- Requisitos técnicos adicionales para
los vehiculos destinados ai transporte de agua para
consumo humano

Adicionalmente, los vehiculos destinados al transpor-
te de agua para consumo humano deben cumplir con las
caracterislicas y/o contar con los dispositivos sefalados
a continuacion y, de ser el caso, conforme a las precisio-
nes del Anexo fil:

1. Destinados unica y exclusivamenle para el lrans-
porte de agua para consumo humano.

2. Carroceria cerrada tipo cisterna con recubrimienlo
interior (incluye rompeolas y mamparos de ser el caso)
resistente a la oxidacién y corrosion, que no aftere la ca-
lidad bacteriologica. fisica y quimica del agua.

3. Entrada de Hombre (man hole) al interior de la cis-
lerna y, de ser ef caso, a cada uno de sus compartimien-
tos.

4. Disposilivo para ventilacion de la cisterna, que no
permitaderrames de agua o ingreso de elementos exlra-
nos.

5.Sistema de descarga de agua por el fondo con val-
vula de servicio de cierre hermético.

6. Tuberias, conexiones y mangueras de distribucién
flexibles, de material quimicamente inerte al agua, que
no permilan fugas.

7. De contar con bomba para la distribucidon de agua.
ésta no debe presentar fugas de combuslible o lubrican-
les.

8. Rotulo en color negro, en los faterales de la cister-
na consignando: AGUA POTABLE PARA CONSUMO HU-
MANO. Los caracteres del rotufo deben tener una allura
minima de 150 mm. y un grosor minimo de 25 mm.

Cuando el material de fabricacion dei casco de la cis-
terna es resistente a la oxidacion y corrosion no es obli-
gatorio el uso de un recubrimiento inlerior proteclor.

Articulo 21°.- Requisitos técnicos adicionales para
los vehicuios destinados al transporte de contene-
dores

Adicionalmente, los vehiculos destinados al transpor-
te de contenedores deben contar con dispositivos de su-
jecion para cada uno de fos puntos de anclaje def conte-
nedor. ademas los vehiculos disenados como Semirre-
molque Plataforma Porta contenedor, deben de tener los
dispositivos de sujecion de acuerdo a ias especificacio-
nes técnicas vy distribucion senaladas en el Anexo Ill.

Articulo 22°.- Requisitos técnicos adicionales para
los vehiculos destinados al transporte y recoleccion
de residuos solidos domiciliarios, comerciales, indus-
triales y de limpieza de espacios publicos

Adicionalmentle, los vehiculos de las categorias N y
O, que presten el servicio de transporte y recoleccion de
residuos solidos domiciliarios, comerciales. induslriales
y de limpieza de espacios publicos deben cumplir con las
caracteristicas y/o contar con los dispositivos sefalados
a continuacion:

1. Circulina de color amarillo para los vehiculos de la
categoria N.

2. Para el caso de los vehiculos con cajas compacta-
doras:

a. Altura minima de carga, 800 mm. desde el piso.

b. La caja de deposilo de los residuos debe impedir la
caida de liquidos y solidos a la via publica.

c. Los controles del sistema de compactacion deben
eslar ubicados unicamente en la zona de carga.

d. Mecanismo que impida el funcionamienio del siste-
ma de compactacion cuando el vehiculo esté en movi-
mienlo.

e. Sistema de parada automalica durante ¢l ciclo. En
el punlo de parada el espacio entre el borde del compar-

lim(i)enlo de cargay el panel lransportador debe ser minimo
mm.

f.Los sistemas hidraulicos de compaclacion deben te-
ner mecanismos de accionamienlo que invierlan inmedia-
lamenle el ciclo.

g. Los comandos de apertura y ciere de la compuer-
la de descarga deben estar separados de los comandos
del sistema de compactacion.

h. Dispositivo de iluminacion para el deposilo de carga.

3. Para el caso de vehiculos para el lransporle desde
plantas de transferencia:

a. Sislemas hidraulicos de descarga.

b. La caja de depdsito de los residuos debe evitar |a
caida de liquidos y solidos a la via publica, contando con
un cobertor en la parle superior.

c. Los sistemas hidraulicos de compactacion deben
tener mecanismos de accionamiento que inviertan inme-
dialamenle el ciclo.

Articulo 23°.- Requisitos técnicos adicionales para
los vehiculos destinados al transporte de combusti-
bles liquidos derivados de hidrocarburos

Adicionalmente, los vehiculos destinados al transpor-
le de combustibles liquidos derivados de hidrocarburos
deben cumplir con las caracteristicas y/o contar con los
dispositivos sefalados a continuacion:

1. Rompeolas separados cada 1.2 m como minimo y
1.6 m como maximo.

2. Casco cerrado lipo tanque o cislerna.

3. De tener mas de un compartimiento, éstos deben
estar separados con doble mamparo.

4_Rolulo de color rojo reflectante en la parte delanle-
ra del camion y poslerior del Cislerna consignando. PE-
LIGRO COMBUSTIBLE. Los caracteres del rotulo deben
de teneruna alturaminima de 150 mm.y un grosor mini-
mo de 20 mm.

5. Dispositivo anliestéatico para el transito.

6. Carga y descarga de combustible mediante sisle-
ma cerrado por la parte inferior {bottom loading). Este
sistema es exigible de acuerdo a los plazos establecidos
por el Ministerio de Energia y Minas.

Articulo 24°.- Requisitos técnicos para los vehicu-
los destinados al Servicio de Transporte Escolar

Adicionalmentle, los vehiculos que presten el Servicio
de Transporte Escolar deben cumplir con las caracteristi-
cas y/o conltar con los dispositivos seflalados a conlinua-
cion y. de ser el caso. conforme a las precisiones del
Anexo Il

1. Vehiculos de categoria M :

a. Peso neto minimo de 1200 kg y cilindrada minima
de 1456 cm™.

b. Rotulo de color negro, en la parte delantera y pos-
terior del vehiculo consignando: SERVICIO ESCOLAR.
Los caracleres del rotulo deben tener una altura minima
de 75 mm. y un grosor minimo de 10 mm.

c. Estos vehiculos no podran lransportar escolares
en la zona destinada para equipajes.

2. Vehiculos de categoria M_:

a. Rolulo de color negro, en la parle delantera y pos-
terior del vehiculo consignando: SERVICIO ESCOLAR,
Los caracteres del rotulo deben lener una altura minima
de 100 mm. y un grosor minimo de 10 mm.

b. Minimo una puerla de servicio en el lado derecho
del vehiculo.

c. Salidas de emergencia debidamenle sefalizadas y
con las instrucciones sobre su uso.

d. Piso intericr recubierio con material antideslizante.

e. Asientos no rebalibles o plegables, tapizados o de
fibra de vidrio, con estructura de tubos de acero, fijados a
la estructura del vehiculo y con dislancia utif minima en-
tre ellos de 65 cm. El espaldar debe contar con asideros.

f. indicador de senal visible para el conductor, que
indique la posicion “abierto” de la puerta de servicio.

g. Retrovisor adicional (espejo interior moniado sobre
el marco de la puerta delantera que permita al piloto ob-
servar el acceso o salida de los pasajeros).

h. Dispositivos de atumbrado (luces blancas en los
pasadizos y estribos que iluminen el ingreso y salida de
los pasajeros).
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i. Dispositivos de sefalizacion 6ptica intermitentes adi-
cionales (cuatro luces de color amarillo en la parte supe-
rior delantera y en la parte posterior dos rojas exteriores
y dos amarillos centrales accionadas al abrirse la puerta).

j. Cinturones de seguridad de minimo dos puntos en
todos los asientos posteriores.

3.Vehiculos de categoria M:

Adicionalmente a los requisitos exigidos para los ve-
hiculos de la calegoria M., deben reunir las siguientes
caracteristicas:

a.Minimo dos ventanas superiores de ventilacion (cla-
raboyas), posible de abrir en minimo dos tiempos.

b. Division posterior del piloto con un ancho minimo
de 1 m y altura minima de 1.10 m.

c. Altura interior medida en el centro del pasadizo no
menor de 1,80 m.

d. Freno auxiliar de tipo retardador hidraulico y elec-
tromagnético. Requisito exigibie para los vehiculos que
habiendo sido incorporados a partir del 1 de enero de
2004. presten el servicio de transporte escolar.

e. La carroceria debe estar pintada integramente de
color amarillo.

Articulo 25°.- Requisitos técnicos para los vehicu-
los destinados al Servicio de Taxi

Adicionalmente, los vehiculos que presten el Servicio
de Taxi deben cumplir con las caracteristicas y/o contar
con los dispositivos sefialados a conlinuacion y, de ser el
caso, conforme a las precisiones del Anexo Il

1.Pertenecer a la categoria M,. Requisito exigible des-
de el 1 de enero de 2004.

2. Laminas Retroreflectivas que cumplan con los re-
quisitos técnicos aprobados.

3. Cinturones de seguridad para lodos los ocupantes.
Cinturones de tres puntos para los ocupantes del asiento
delantero y de dos puntos como minimo para los ocu-
pantes del asiento posterior.

4. Peso neto minimo de 1000 kg y cilindrada minima
de 1450 cm?

5. Cuatro puertas de acceso.

Se encuentran exonerados del requisito establecido
en el numeral 4, los vehiculos que. dentro de los ciento
veinte {(120) dias calendario posteriores.a la fecha de pu-
blicacion del presente Reglamento. se encuentren inscri-
tos ante la autoridad competente correspondiente.

Vencido el plazo a que se refiere el parrafo anterior,
Unicamente podran inscribirse ante la autoridad compe-
tenle, mediante sustitucion, vehiculos que no cumplan
con el requisito del numeral 4 del presente articulo y que
sean de las mismas caracteristicas del sustituido, en los
casos de siniestro con pérdida total del vehiculo y robo
del vehiculo.

A la solicitud de suslitucion, se adjuntara copia certi-
ficada del atestado policial que acredite la ocurrencia del
siniestro o robo del vehiculo y el certificado expedido por
el Registro de Propiedad Vehicular que acredite el cierre
o cancelacion de la partida registral en que se encontra-
ba inscrito.

Articulo 26°.- Requisitos técnicos adicionales para
los vehicuios destinados al Servicio de Transporte Pu-
blico Especial de Pasajeros en Vehiculos Menores

Adicionalmente, los vehiculos que presten el Servicio
de Transporte Publico Especial de Pasajeros en Vehicu-
los Menores deben cumplir con las caracleristicas y/o
contar con los dispositivos senalados a continuacién vy,
de ser el caso, conforme a las precisiones del Anexo lii:

1. Debera ser de la categoria L.. Requisito exigible
desde el 1 de enero de 2004. ’

2. Parachoques posterior.

3. Laminas retroreflectivas que cumplan con los re-
quisitos técnicos aprobados.

4. Cuando tengan parabrisas de vidrio, ¢stos deben
ser de seguridad no astillable (laminado o tempiado). Los
vehiculos que se incorporen al SNTT, a partir del 1 de
enerodel 2004, necesariamentedeben contar con un sello
que permita identificar el tipo de vidrio y la norma técnica
ala que corresponde. El parabrisas debe permitir ver cla-
ramente el interior del vehiculo, es decir, que debe lener
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como minimo un 70% de transparencia o como maximo un
30% de oscurecimiento. Asimismo. podra contar en fa par-
te superior, con una banda protectora de sol que no abar-
que mas del 20% del area total del parabrisas.

5. Cinturones de seguridad de minimo dos puntos en
los asientos de pasajeros. para los vehiculos que se in-
corporen al SNTT a partir del 1 de enero del 2004.

Articulo 27°.- Accesorios vehiculares

Los vehiculos podran contar con accesorios tales
como defensas especiales delanteras y posteriores, ba-
rras antivuelco, parrillas de techo, alerones. spoilers, vi-
seras, estribos, soportes y cubiertas de rueda de repuesto.
soporles de galoneras, enganche para remolque, bases
de pértigas y antenas, winches, escaleras posteriores,
soportes cenlrales de toldo, tomas de aire dei motor late-
rales, entre otros, siempre y cuando éstos tengan bordes
redondeados, es decir que no presenten elementos pun-
zocortantes. aristas ni angulos salientes qgue represen-
ten peligro para las personas y atenten contra la seguri-
dad. Adicionalmente, los accesorios no deben exceder
mas de 200 mm. de los extremos delantero y poslerior
del vehiculo; no mas de 200 mm. del extremo superior; ni
50 mm. del ancho maximo del vehiculo. Las defensas
especiales delanleras o posteriores no deben exceder el
largo del parachoques.

En los vehiculos de las categorias L, M, y N, los ac-
cesorios no se consideran para establecer las dimensio-
nes registrables de los mismos. Tratandose de vehiculos
de categorias distintas a las sefialadas, para la determi-
nacion de sus dimensiones se debe considerar los acce-
sorios.

Articulo 28°.- Modificacion vehicular

Para la inscripcion en el Registro de Propiedad Vehi-
cular de las modificaciones efectuadas a las caracteristi-
cas registrables de Jos vehiculos inscritos en ef Registro
de Propiedad Vehicular, se debe acreditar a través del
Certificado de Conformidad de Modificacion que dichas
modificaciones no afectan negativamente la seguridad
del vehiculo, el transito terrestre, el medio ambiente o
incumplen las condiciones técnicas reglamentarias.

Para la inscripcion en el Registro de Propiedad Vehi-
cular del cambio de color y motor, siempre y cuando en
éste uitimo caso, no se modifique la cilindrada, potencia
y/o tipo de combustible, no sera exigible el Certificado de
Conformidad de Modificacion.

Para la inscripcion en el Registro de Propiedad Vehi-
cular del cambio de motor, con la consecuente modifica-
cion de la cilindrada, potencia y/o tipo de combustible, o
cuando se modifique el vehiculo para combustion de GLP
o GNC o dual, ademas del Cerlificado de Conformidad
de Modificacion, el registrador requerira el Certificado de
Revision Técnica.

Para ia inscripcion en el Registro de Propiedad Vehi-
cular de las modificaciones de las caracteristicas origi-
nales y/o el montaje de una carroceria de tal manera que
el vehiculo se convierta en un Vehiculo Especial, el re-
gistrador, adicionalmente al Certificado de Conformidad
de Modificacion, requerira lo siguiente:

1. Copia legalizada o aulenticada del Registro de Pro-
ductos Industriales Nacionales (RPIN), autorizando la fa-
bricacion de carrocerias o vehiculos otorgado per PRO-
DUCE.

2. Certificado de Modificacion, emitido por el ejecutor
de la modificacion e indicando las caracleristicas técni-
cas del vehiculo, asi como las que constituyen al vehicu-
lo como especial. Este Certificado debe ser suscrito en
forma conjunta por el ingeniero mecanico o mecanico-
electricista colegiado y habilitado, responsable de la pro-
duccioén del vehiculo terminado y por el representante
legal de la empresa que modifico el vehiculo original a
Vehiculo Especial.

3. Certificado de Revision Técnica emitido por la per-
sona juridica aulorizada por el Ministerio paradicho efeclo.

El cambio de caracteristicas de un vehiculo que in-
cremente el peso bruto vehicular o modifique su formula
rodante requiere necesariamente la autorizacion del fa-
bricante original del vehiculo o su representante autori-
zado en el Pert.

£l Certificado de Conformidad de Modificacion debe
ser emitido por la persona juridica autorizada por la DGCT
de acuerdo al procedimiento vigente. En mérito al Certifi-
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cado de Conformidad de Modificacion y de los demas do-
cumentos exigidos para cada caso, el registrador inscribi-
ra las modificaciones efectuadas al vehiculo y expedira la
Tarjeta de Identificacion Vehicular respectiva.

Los vehiculos de la categoria N no podran ser modifi-
cados en vehiculos de la categoria M, debiendo recha-
zarse las solicitudes de su modificacion vehicular. Se en-
cuentran exceptuados de esla restriccion los vehiculos
de la categoria N que esten comprendidos en la defini-
cion senalada en el literal S del Anexo .

Articulo 29°.- Modificacion del sistema de combus-
tion de gasolina a Gas Licuado de Petréleo (GLP) y
Gas Natural Comprimido (GNC) o Duales (gas/ gaso-
lina

L)os vehiculos de las calegorias L, M y N, original-
mente disefados para la combuslion de gasolina que sean
modificados a combustion de Gas Licuado de Petroleo
(GLP) y Gas Natural Comprimido (GNC) o duales (gas/
gasolina), deben de reunir como minimo las siguientes
caracteristicas:

1. El vaporizador/regulador debera contar con siste-
ma de corte de gas automatico si el motor dejara de fun-
cionar.

2. Los tanques de gas deberan ser fabricados bajo
normas ASTM (American Society for Testing and Mate-
riales) y cumplir con las normas dictadas para recipien-
tes a presion.

3. Eltanque debera contar con los siguientes compo-
nentes:

a.Valvula antiretorno (valvula check) en la entrada de
gas.

b. Limitador automatico de carga a 80% (Solo GLP).

c. Valvula de exceso de presion.

d. Valvula de exceso de flujo.

4. Los accesorios e insumos (mangueras, tuberias y
valvulas) utilizados en la instalacion deberan ser certifi-
cados para uso del gas correspondiente.

5.Los equipos y accesorios utilizados en la modifica-
cion para uso de GLP, deben cumplir con la Norma Téc-
nica Peruana NTP 321.115:2003

Las modificaciones efectuadas a fos vehiculos con la
finalidad de implementar en ellos el sistema de alimenta-
cion de combustible a gas, deben constar en la Tarjeta de
tdentificacion Vehicular. conforme lo establecido en el
articulo correspondiente a modificacion vehicular del pre-
sente Reglamento.

TiITULO tV
EMISIONES CONTAMINANTES VEHICULARES

Articulo 30°.- Alcances

Las emisiones contaminantes de los vehiculos gue
ingresan y operan en el SNTT estan sujetas a los limites
maximos establecidos en la normativa vigente en la ma-
teria.

Articulo 31°.-
tes

El procedimiento para efectuar la medicion de los Li-
mites Maximos Permisibles de emisiones contaminantes
de vehicuios se establecen en la normativa vigente en la
materia.

Medicion de emisiones contaminan-

Articulo 32°- Equipos de medicion

La homologaciéon y autorizacion de uso oficial de los
equipos para la medicion de los Limites Maximos Permi-
sibles de emisiones contaminanies se encuentran a car-
go de la autoridad competente, conforme a lo dispuesto
en la normativa vigente en la materia.

TiTULO V

PESOS Y MEDIDAS VEHICULARES
CAPITULO {: GENERALIDADES

Articulo 33°.- Alcances

Los pesos y medidas de los vehiculos que ingresan,
seregistran, transitan y operanen el SNTT, deben sujetar-
se a lo dispuesto en el presente Titulo.

Articuio 34°.- Competencias

El Ministerio y tas Municipalidades Provinciales. a tra-
ves de las entidades publicas o privadas que para dicho
efecto designen, en el ambito de su competencia y con el
apoyo de la Policia Nacional del Peru. supervisarany fis-
calizaran el cumplimiento de las disposiciones en mate-
ria de pesos y medidas. El ambito de compelencia de las
Municipalidades Provinciales se circunscribe a la red vial
local.

Ladeterminacidon de pesos por eje, peso bruto vehi-
cutar, configuraciones vehiculares, tipificacion de las
sanciones, el monto de las multas, el procedimiento para
la aplicacion de las medidas preventivas establecidas
en elpresente Reglamento, asi como las restricciones
y requisitos para acogerse al aplazamiento y/o fraccio-
namiento del pago de la multa es de competencia del
Ministerio.

Articulo 35°.- Verificacion y registro

La supervision de los pesos y medidas de los vehicu-
los se efectuara a traveés de la verificacion y registro de
los mismos. conforme lo dispuesto a conlinuacion:

1. Verificacion.- Los pesos y medidas de los vehicu-
los se verificaran mediante:

a. Balanzas dinamicas fijas o moviles.

b. Medicion manual. automatica u otro medio idoneo.

c. Verificacion fisica del vehiculo. en caso que éesle
presente modificaciones a su configuracion,

d. Verificacion fisica de la mercancia transportada.

2. Registro.- Para el registro del control de pesos y
medidas, el conductor del vehiculo debe presentar:

a. Licencia de conducir correspondiente.

b. Tarjeta de Propiedad o Tarjela de Identificacion Ve-
hicular del vehiculo aulomotor y, de ser el caso, d¢ los
vehiculos componentes,

c. Documentacion relativa a la operacion de transpor-
le, tales como guia de remision, y de ser el caso, carta
de porte, manifiesto de carga y/o factura comercial.

Articulo 36°.- Senalizacién de los pesos, medidas

;ehiculares y numero de Placa Unica Nacional de Ro-
aje

Los vehiculos de la categoria M, destinados al servi-
cio de transporte terrestre de personas asi como los ve-
hiculos de las categorias M,. N,. N,, O,y O, deben con-
signar en sus partes Ialerales el peso neto (tara), peso
bruto y el nimero de Placa Unica Nacional de Rodaje.
Los vehiculos de las categorias M,, N,y O, combinadas
0 no, que sobrepasan los 18 metros de Iaroo deben con-
signar en la parte posterior su longitud total en metros,
Los caracteres del rotulo utilizados para consignar las
unidades de medida senalados en el presente articulo
deben tener una altura minima de 100 mm. y un grosor
minimo de 10 mm.

Articulo 37°.- Pesos maximos permitidos

El peso brulo vehicular maximo permitido es de 48
toneladas. de acuerdo a lo establecido en el Anexo IV.

£l peso maximo permitido por eje simple o conjunto
de ejes, se establece en el Anexo IV.

Los vehiculos cuyos limites de peso bruto vehicular
ylo pesos por eje senalados por el fabricanle sean me-
nores a los establecidos en el presente Reglamento. no
deben exceder diches limites.

Articulo 38°.- Tolerancia del pesaje dinamico

L.a tolerancia en el peso brulo vehicular y/o pesos por
eje, solo se admite para el pesaje dinamico en las esta-
ciones y unidades moviles de pesaje, no implicando de
ningun modo una capacidad adicional de carga a la es-
pecificada en el presente Reglamento.

La lolerancia del peso bruto vehicular maximo sera
de 3% conforme to dispuesto en el Anexo IV.

La tolerancia por eje o conjunto de ejes es de 5% y
quedara fijada de acuerdo al cuadro adjunto en el Anexo
V.

Articulo 39°.- Medidas vehiculares

Las medidas mé&ximas permitidas a los vehiculos para
sutransitoen el SNTT, deben sujetarse a lo dispueslo en
Anexo (V.
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Articulo 40°.- Controles de medidas

La medicion del largo del vehiculo o combinacion de
vehiculos se efectua desde la parte mas sobresaliente
de cada voladizo del vehiculo.

La altura maxima permitida para los vehiculos de trans-
Po_rte, se considerara como la medicion, desde la super-
icie de la calzada hasta el punto mas elevado de la ca-
froceria y/o mercancia.

Toda mercancia transportada sera trasladada sin ex-
ceder el area de la superficie del vehiculo. Excepcional-
mente, para distancias menores a 50 km., la mercancia
transportada podra exceder en la parte posterior del ve-
hiculo hasta 1t m., sin exceder en ningun caso el voladizo
maximo permitido sefialado en el Anexo |V, en este caso
se debe colocar una senal roja en el extremo posterior
de la mercancia, la que ademas no debe obstaculizar la
vision de las luces posteriores ni de la Placa Unica Na-
cional de Rodaje.

Excepcionalmente, tratandose de mercancia no rigi-
da y deformable durante su transporte. la tolerancia en el
control de medidas sera de hasta 50 mm. por cada lado
del ancho del vehiculo. En ningtin caso, el ancho total de
la mercancia o del vehiculo debe exceder de 2,60 m.

Tratandose de vehiculos de ta categoria N, la carro-
ceria podra superar la altura de la cabinaoriginal de! ve-
hiculo hasta en un 50%, sin exceder el limite maximo
permitido.

Articulo 41°.- Potencia / peso bruto combinado

El minimo de la relacion potencia/peso brulo combi-
nado para los vehiculos de las categorias M,. M, N,y N
es de 4.85 kW/t (6.5 HP/t). ‘

Articulo 42°.- Vehiculos Especiales

El transito de Vehiculos Especiales en el SNTT re-
quiere autorizacion previa emitida por el Ministerio, di-
rectamente o a traves del organo que éste designe, de
acuerdo al procedimiento establecido para dicho efecto.

Los Vehiculos Especiales de las categorias M, biarti-
cufados, solo podran transitar en corredores viales urba-
nos, previa autorizacion de las Municipalidades Provin-
ciales.

Los Vehiculos Especiales de las categorias N.y O,
biarticulados. solo podran transitar en ruias designadas
o corredores viales, previa autorizacion del Ministerio o a
través de la enlidad ptiblica o privada gue para dicho efec-
to designe.

Articulo 43°.- Transporte de mercancia especial

El transporle de mercancias especiales, requiere au-
torizacion previa emitida por el Ministerio, directamente
o a traves del organo que éste designe, de acuerdo al
procedimiento establecido para dicho caso.

CAPITULO Ii: REGIMEN DE INFRACCIONES
Y SANCIONES DE PESOS Y MEDIDAS

Articulo 44°.- Objetivo y finalidad de la fiscaliza-
cion de pesos y medidas

El presente Capilulo tiene por finalidad establecer el
régimen de infracciones y sanciones derivadas delincum-
plimiento de los limites de pesos y medidas vehiculares
sefialados en el presente Reglamento.

Articulo 45°.- De la fiscalizacion

La fiscalizacion del cumplimiento de los pesos y me-
didas vehiculares establecidos en el presente Reglamento
es funcion del Ministerio y de las Municipalidades Pro-
vinciales dentro del ambito de su competencia, y sera
realizada por personal designado por la autoridad admi-
nistrativa, quienes tendran la calidad de inspectores. 0 a
traves de las entidades publicas o privadas que para di-
cho efecto designen mediante convenio.

El Ministerio esta facultado para realizar inspeccio-
nes en los centros generadores de carga y/o en las vias
terrestres de acceso de estos centros, siempre y cuando
los vehiculos ingresen al SNTT.

La Policia Nacional del Peru brindara el auxilio de la
fuerza publica a las auloridades compelentes para que
realicen las acciones de control a que se refiere el pre-
sente Reglamento.

Articulo 46°.- Alcances de la fiscalizacion
La fiscalizacion del cumplimiento de los pesos y me-
didas vehiculares comprende la supervision y deleccion

deinfracciones, asicomo la impasicion y ejecucion de san-
ciones, conforme alo previsto en el presente Reglamento.
sus normas conexas y complementarias.

{a supervision es la funcion para monitorear el cumpli-
miento de las obligaciones conlenidas en la Ley. el presen-
te Reglamentoy sus normas complementarias vigentes, a
efectos de adoptar las medidas correclivas en los casos
que corresponda. Para el ejercicio de estafuncion, la auto-
ridad competente podra contratar empresas o institucio-
nes especializadas y de reconocido prestigio en el campo
de la supervision.

La deleccion de la infraccion es el resultado de la
accion de control realizada por el inspector o por las
entidades publicas o privadas designadas por la auto-
ridad competente, mediante la cual se verifica la comi-
sion de la infraccion y se individualiza al infractor, for-
malizandose con el levantamiento del Formulario de
Infraccion o la expedicion de la resolucion de inicio del
procedimiento sancionador, segun corresponda.

La imposicion de la sancion es el acto administralivo
mediante el cual la autoridad competente, luego de tra-
mitar el procedimiento sancionador, aplica la medida pu-
nitiva que corresponda al infractor por la comision de la
infraccion o infracciones, de conformidad con lo previsto
en el presente Reglamento.

La ejecucion de la sancion comprende la realizacion
de los actos administrativos encaminados a lograr el
cumplimiento de las obligaciones exigidas en la resolu-
cion de sancion, conforme a la normatividad vigente.

Articulo 47°.- Pian Anual de Fiscalizacion

_a autoridad competente aprobara, dentro de los me-
ses de septiembre y octubre del ano inmediato prece-
dente. el plan anual de fiscalizacion, con el objelo de
establecer un cronograma de las acciones de control que
se realizaran durante el ano en cumplimiento de las dis-
posiciones legales vigentes, salvaguardando las condi-
ciones de seguridad y salud de los usuarios. la protec-
cion del medio ambiente y de la comunidad en su conjun-
to.

Articulo 48°.- Difusidn de los resultados de las ac-
ciones de control

Los resullados alcanzados en la fiscalizacion del cum-
plimiento de las obligaciones establecidas en el presente
Reglamento. deben ser difundidos anualmente por la au-
toridad compelente a traves de su pagina web o de cual-
quier otro medio que garantice su difusion publica.

Esta informacion incluira, por lo menos, los siguien-
tes datos:

1. Estadistica de las acciones de conlrol realizadas
en los ultimos doce (12) meses.

2. Estado de los procedimientos de sancion iniciados
en los ultimos doce (12) meses.

3. Estadistica de las sanciones impuestas por aplica
cion del presente Reglamento en los ultimos doce (12)
meses.

4. Ranking de sanciones aplicadas a los transportis-
tas, dadores o generadores de carga. propietarios y con-
ductores en los ultimos doce {(12) meses.

Articulo 49°.- Responsabilidad del transportista o
propietario del vehiculo

El transportista o propietario del vehiculo es respon-
sable administrativamente ante la autoridad competente
de las infracciones cometidas por el exceso en los limi-
les de pesos y medidas. cuando éslas sean derivadas
del diseno o configuracion. o fallas mecanicas del vehi-
culo y/o cuando la mercancia consignada en la Guia de
Remision o Carta de Porte no corresponda al peso legal
permitido.

Tratandose de vehiculos que se encuentren sujelos a
contralo de arrendamiento financiero suscrito con una em-
presa supervisada por la Superintendencia de Banca y
Seguros, el responsable de las infracciones cometidas
sera el arrendatario.

Articulo 50°.- Responsabilidad del conductor del
vehiculo

El conductor del vehiculo es responsable administra-
tivamenle por las infracciones comelidas durante la pres-
tacion del servicio de transporte vinculadas a su propia
conducta. Asimismo, es responsable por el exceso en los
limites de pesos y medidas no consignadas en la Guia de
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Remision o Carla de Porte. asi como por el transporte de
la mercancia no consignada en los referidos documentos.

Sin perjuicio de lo expresado en el parrafo precedente,
se presume laresponsabilidad dellransportisia o propieta-
rio del vehiculo que aparece como tal en el Registro de
Propiedad Vehicular por el incumplimiento de las obligacio-
nes contenidas en el presente Reglamenlo, cuando no se
llegue a determinar la identidad del conductor, salvo que
acredite, de manera indubitable, que lo habia enajenado o
no eslaba bajo su lenencia o posesion cuando se cometio
lainfraccion.

Articulo 51°.- Responsabilidad de los Almacenes,
Terminales de Almacenamiento, generadores, dado-
res o remitentes de la mercancia

Cuando el origen de la mercancia sea de un solo ge-
nerador, los almacenes, terminales de almacenamienlo,
terminales portuarios o aeroportuarios, generadores, da-
dores oremitentes de mercancia, cuyos despachos men-
suales son mayores a 1000 toneladas; deben verificar el
cumplimiento de los limites en el peso bruio vehicular y
peso por ejes eslablecidos en el presente Reglamento
mediante el uso de balanzas denlro de sus inslalacio-
nes, siendo responsables administrativamente de las in-
fracciones derivadas de su incumplimiento.

Cuando los despachos mensuales son menores o
iguales a 1000 toneladas, la verificacion de los limiles en
el peso brulo vehicular y peso por ejes establecidos en el
presente Reglamento deben realizarse en balanzas den-
tro o fuera de sus instalaciones, eslo sera unicamente
aplicable para los vehiculos de las calegorias N,, O, y

Las balanzas utilizadas para la verificacion de pesos
deben cumplir los requisitos lécnicos y adminislrativos
establecidos para dicho efecto en la normativa vigente.

Articulo 52°.- Documentos que sustentan las in-
fracciones

Las infracciones tipificadas en el presente Reglamen-
lo se eslablecen a través de cualquiera de los siguienles
documentos:

1. El Formulario de Infraccion suscrilo por el inspec-
tor. como resultado de una accion de control, que con-
tenga la verificacion de la comision de infracciones.

2. Informe del funcionario de la autoridad competen-
te. cuando se trate de orden superior, pelicion o comuni-
cacion motivada de terceros u otras entidades publicas o
privadas, o de fiscalizacion en gahinete.

Articulo 53°.- Obligacion de imponer Formulario
de [nfraccién

Las infracciones detectadas por el inspeclor consla-
ran en el Formulario de Infraccion suscrilo por éste, de-
biendo identificar y consignar el nombre del conduclor,
guien esta en la obligacion de recibirlo y firmarlo.

Si el conductor se rehusara o no pudiera firmar el For-
rr?ulﬁrio de Infraccion, se dejara expresa conslancia del

echo.

Articulo 54°.- Definicion, tipificacion y calificacion
de las infracciones

Se considera infraccion, a toda accidon u omision a las
normas de pesos y medidas vehicutares expresamenle
lipificada, como lal, en el Anexo IV.

Articulo 55°.- Reincidencia y habitualidad

Se considera reincidencia al hecho de incurrir por se-
gunda o mas veces en el mismo tipo de infraccion dentro
de un lapso de seis (6) meses de cometida la infraccion
anterior.

Se incurre en habitualidad cuando el infractor comele
seis (6) o mas infracciones muy graves en el [apso de
doce (12) meses.

Para la delerminacion de la reincidencia o la habitua-
lidad. las resoluciones de sanciones anleriores deben ha-
ber quedado firmes.

Articulo 56°.- Sanciones

La sancion adminislrativa apticable por las infraccio-
nes tipificadas en el presente Reglamento son la multa y
laretencion y cancelacion de la licencia de conductr cuan-
do corresponda, ésla ultima sera devuelta cuando se haya
cancelado el monto total de la deuda por concepto de
multa de acuerdo las escalas eslablecidas en el Anexo {V.

Articulo 57°.- Sanciones porinfracciones derivadas
de un mismo hecho

El hecho, en el que participa mas de un responsable,
genera una infraccion y una sancion para cada uno de
los responsables, siempre que no transgreda tas compe-
lencias eslablecidas en la Ley y el presente Reglamento,

Articulo 58°.- Autonomia en ia aplicacion de la san-
cion

La auloridad compelente aplicara las sanciones que
correspondan sin perjuicio de las responsabilidades civi-
les o penales que pudieran resultar de las infracciones
comelidas

Articulo 59°- Imposicion de sanciones

Las infracciones a los pesos y medidas seran impues-
tas conforme a lo dispueslo en el Anexo 1V, sin perjuicio
de las demas sanciones que correspondan de acuerdo a
la normativa vigente.

Articulo 60°.- Reduccion de la multa por pronto
pago ‘

Si el presunlo infractor paga voluntariamente deniro
de los diez {10) dias habiles de levantado el Formulario
de Infraccion o de notificado el inicio del procedimiento
sancionador. la multa que corresponda a la infraccion im-
pulada, segun la tabla de sanciones del presente Regla-
mento, sera reducida en cincuenta por ciento (50%) de
su monlo. Se enlendera que el pago voluntario implica
aceplacion de la comision de la infraccion.

Articulo 61°.- Sanciones por reincidencia y habi-
tualidad del infractor

La reincidencia en la comision de infracciones con-
templadas en el presente Reglamenlo se sanciona con
el doble de la sancion que corresponda a la infraccion
comelida.

L.a habilualidad sera sancionada con la inhabilitacion
del transportista por tres (3) anos y con la cancelacion
de la licencia de conducir e inhabilitacion del conductor
por el mismo plazo,

De incurrir en una nueva habitualidad, el transportisia
sera inhabilitado definitivamenle para preslar el servicio
de lransporte y el conductor sera sancionado con la can-
celacion de su licencia de conducir e inhabililacion defi-
nitiva.

Articulo 62°.- Procedimiento sancionador

El procedimiento para la calificacion de la infraccion e
imposicion de sanciones es de naturaleza administrativa
y se sujeta de modo supletorio a lo dispueslo en la Ley
N® 27444, Ley de Procedimienlo Administrativo General.

Articulo 63°.- Facuitad parainiciar el procedimiento
sancionador

Corresponde a la auloridad competente el inicio y co-
nocimienlo del procedimienlo sancionador por inlracclo-
nes relacionadas al incumplimiento de los pesos y medi-
das vehiculares en que incurran €l transporlista o propie-
tario del vehiculo, el conduclor, los almacenes, lermina-
les de almacenamienlo, generadores o dadores o remi-
lenles de la mercancia.

El procedimiento sancionador se genera:

1. Poriniciativa de la propia auloridad competenle me-
diante acciones de control.

2. Como consecuenciade orden superior, debidamen-
le motivada, cuando corresponda.

3. Por peticion o comunicacion molivada ce otros or-
ganos o entidades publicas.

4. Por denuncia de parie anle la autoridad compelen-
te.

Articulo 64°.- Inicio del procedimiento sanciona-
dor

El procedimiento se inicia de cualquiera de las siguien-
les formas:

1. Levantamienlo del Formulario de Infraccion suscri-
ta por el inspeclor y el conductor del vehiculo intervenido,
cuando ha mediado accion de control. Si el conduclor se
rehusara o nopudiera firmar, se dejaraexpresa constancia
del hecho.

2. Resolucion de inicio del procedimienlo, cuando ha
mediado orden superior, peticion 0 comunicacion motiva-
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da de olros 6rganos o entidades publicas o por denuncia
de parte. Laresolucion es inimpugnable y contendra la in-
dicacion de lainfraccion imputada, su calificacion y la(s)
sancion(es) que, de ser el caso. le corresponderian; ade-
mas de los otros requisitos exigidos por la Ley N° 27444,
Ley del Procedimiento Administrativo General.

Articulo 65°.- Tramitacion del procedimiento sancio-
nador

Latramitacion del procedimiento sancionador estaréd a
cargo de la autoridad competente. La funcion de tramita-
cion comprende lainstruccion del procedimiento.

Articulo 66°.- Actuaciones previas

La autoridad competente, en los casos en que el proce-
dimiento se inicie mediante resolucion, podra realizar, an-
tes de suexpedicion, las actuaciones previas de investiga-
cidon. averiguacion e inspeccion con el objeto de determi-
nar preliminarmente la concurrencia de circunstancias que
justifiquen elinicio del procedimiento.

Articulo 67°.- Notificacion atinfractor

Se entendera validamente notificado del inicio del pro-
cedimiento a el(los) infractor(es) con la sola entrega de la
copiadel Formulario de Infraccion levantada por el inspec-
tor en el acto de inspeccion, cuando el inicio del procedi-
miento se haga en esta forma. Para la notificacion de los
aclos procesales posteriores, se tendra por domicilio del
conductor aldeltransportista.

En los demas casos. el Formulario de Infraccion o la
resolucion de inicio del procedimiento debe ser notificada
mediante cédula que sera entregada al infractor en el do-
micilio que acredite ante el inspector o en el que aparezca
inscrito en el Registro Unico de Contribuyentes de SUNAT.

Al propietario que sea considerado infractor, en caso
que no haya sefialado domicilio, se le notificara, segun lo
determine la autoridad competenle, en el domicilio que apa-
rece inscrito en el Registro de la Propiedad Vehicular o
RENIEC o SUNAT. En todo caso debera agotar su busque-
da mediante los medios que se encuenlren a su alcance.
recurriendo a fuentes de informacion de las entidades pu-
blicas o privadas de la localidad. Caso contrario, se le noti-
ficara de conformidad con el articulo 20° de fa Ley N©® 27444,
Leydel Procedimiento Administrativo General.

Tratandose de [a notificacion mediante edicto, ésta se
publicara por una sola vez en el Diario Oficial EI Peruano y
enun diario de circulacion en el lerritorio nacional.

Las notificaciones a que se refiere el presente arliculo
se haran por intermedio de la Oficina de Tramite Documen-
tario de la autoridad competente, pudiendo emplear para el
efeclo, servicios de mensajeria contratados conforme a las
normas de la materia.

Articulo 68°.-Validez de actas e informes

El Formulario de Infraccion y ef informe de inspeccion
daran fe, salvo pruebaen contrario, de los hechos en ellos
recogidos, sin perjuicio que, complementariamente, los ins-
pectores puedan aportar los elementos probatorios que
sean necesarios sobre el hecho denunciado y de las de-
mas pruebas que resulten procedentes dentro de la trami-
tacion del correspondiente procedimiento sancionador.

Articulo 69°.- Plazo parala presentacion de descar-
gos

El presunto infractor tendra un plazo de diez (10) dias
habiles para la presentacion de sus descargos, pudiendo,
ademas, ofrecer los medios probatorios que sean necesa-
rios para acredilar los hechos alegados en su favor. Si el
presuntoinfractor presenta sudescargo. no podra acceder
albeneficio del pronto pago a que se refiere el articulo 60°
del presente Reglamento.

Articulo 70°.- Término probatorio

Vencido el plazo seftalado en el articulo anterior, con el
respeclivo descargo o sin él, el funcionario encargado de
la instruccion del proceso podra realizar, de oficio, todas
las actuaciones requeridas para el examen de los hechos,
recabando los datos e informacion necesarios para deter-
minar la existencia de responsabilidad susceptible de san-
cion.

Dependiendo de la naturaleza de los medios probalo-
rios ofrecidos y siempre que se trate de pruebas pertinen-
tes y uliles pararesolver la cuestion controvertida, el fun-

cionarioencargado de lainstruccion del procedimiento po-
dra iniciar un periodo probatorio que no debe exceder de
diez (10) dias habiles.

Concluida la instruccion. la autoridad competente ex-
pedira resolucion, en la que se determinara. de manera
molivada, las conductas que se consideran constitutivas
de infraccion que se encuentrendebidamente probadas, la
sancion que corresponde a la infraccion y la norma que la
prevé o, bien, dispondra la absolucién por inexistencia de
lainfraccion.

Articulo 71°.- Conclusion del procedimiento
El procedimiento sancionador concluye por:

1. Resolucién de sancion.

2.Resolucion de absolucion.

3.Pago voluntario dentro de los plazos establecidos.

4. Resoluciéon de archivo en los casos que correspon-
da.

En los casos referidos en los literales b) y c) del pre-
sente articulo, la autoridad competente dispondra el archi-
vo definilivo del procedimiento.

Articulo 72°.- Expedicién delaresolucion

Dentro del término d e sesenta (60) dias habiles, conta-
dos desde la fecha de inicio del procedimiento, la autoridad
competente expedira la resolucion con la que concluye el
procedimienlo. La resolucion debe contener las disposicio-
nes necesarias para su efectiva ejecucion. debiendo notifi-
carse al administrado, asi como a la entidad que formulo la
solicitud o a quien denuncid {a infraccion.

En casode sancionarse alinfractor con el pago de mul-
tas, laresolucion debeindicarque éslas deben cancelarse
en el plazo de diez (10) dias habiles, bajo apercibimiento
de iniciarse procedimiento de ejecucion coactiva.

La facultad de expedir resolucion es indelegable.

Articulo 73°.- Recursos de impugnacion

Los recursos administrativos de impugnacion contra ta
resolucion de sancion. asi como cualquier otra cuestion no
prevista en el presente procedimiento. se regiran por las
disposiciones comprendidas en la Ley N° 27444, Ley del
Procedimiento Administrativo General.

Articulo 74°.- Ejecucion de la resolucion de sancion

La ejecucion de la resolucion de sancion se llevara a
cabo por el ejecutor coactivo de la autoridad competente u
otro que permita la Ley de la materia y de conformidad con
el procedimiento previsto en ésla.

Tratandose de la sancion al conductor. el inspector, di-
rectamente o con apoyo de la Policia Nacional del Peru
retendra la licencia de conducir, la misma que Unicamente
sera devuella una vez superado el hecho que genero¢ la
infraccion y efectuado el pago de la sancion, debiendo ex-
pedir la resolucion correspondiente e inscribir dicha san-
cion en el Registro Nacional de Conductores.

Articulo 75°.- Aplazamiento y/o fraccionamiento del
pago de {a multa

La autoridad competente podra disponer el aplazamiento
yf/o fraccionamiento del pago de la deuda. que por concep-
to de multla, tenga el presunto infractor. siempre que el pre-
sunto infractor se desista de los recursos impugnatorios o
accion contencioso administrativa que hubiera interpuesto
en contra de la resolucion de sancion.

Articulo 76°.- Actualizacién de la deuda y pago de
intereses

Una vez aprobada por la autoridad competente, median-
te resolucion motivada, la propuesta de aplazamiento y/o
fraccionamiento de la deuda por multas derivadas de la
infraccion al presente Reglamento, dicha autoridad debe
actualizar la deuda ala fecha de la expedicidonde la resolu-
cion, de acuerdo al Indice de Precios al Consumidor para
Lima Metropolitana que fija el INEl para el periodo corres-
pondiente. que se computara desde la fecha en que cada
multa es exigible.

Una vez actualizada la deuda, se le aplicara la tasa
de interés activa del mercado en moneda nacional
(TAMN) al rebatir, que fija la Superinlendencia de Ban-
ca y Seguros correspondiente el mes inmediato ante-
rior.
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Articulo 77°.- Incumplimiento del aplazamiento y/o
fraccionamiento

Si el infractor acogido al régimen de aplazamiento y/o
fraccionamiento incumple con pagar la detida aplazada y/o
con el pago de tres o mas cuotas, seguidas o no de la
deuda fraccionada o aplazada, la autoridad competente
dara por vencidos todos los plazos pendientes. por con-
cluido el beneficio de aplazamiento y/o fraccionamiento y
procedera a ejecutar el cobro del total adeudado y las ga-
rantias que existieran.

En cualquier caso, el atraso en el pago de la deuda o
cualquiera de sus cuotas devengara la tasa de interés mo-
ratorio maxima que fije el Banco Central de Reserva del
Peru.

Articulo 78°.- Medidas preventivas

La autoridad competente de conformidad con el pre-
sente Reglamento. podra adoptarlas siguientes medidas
preventivas, en forma individual o simuitanea:

1. Interrupcion del transito.

2.Descarga de la mercancia en exceso.
3. Reestiba de la mercaderia.

4. Retencion de mercaderia.

Articulo 79°.- Sanciones a los Vehiculos Especiales
sin autorizacién

Eltransito en Vehiculos Especiales sin ta autorizacion
respectiva, genera ademas de la sancion correspondiente
ala infraccion que por el referido hecho se establezca. las
demas sanciones derivadas de otras infracciones detecta-
das en la accion de control respectiva.

TiTULOWVI
INCORPORACION VEHICULARAL SNTT
CAPIiTULO |: GENERALIDADES

Articulo 80°.- Inmatriculacion

La incorporacion de los vehiculos en el SNTT, unica-
mente se lleva a cabo a través del procedimiento de la in-
matriculacionregistral en el Registrode Propiedad Vehicu-
lar, conforme las normas vigentes en la materia.

Todos los vehiculos que requieran transitar por el SNTT
deben contar con Placa Unica Nacionalde Rodaje.

Excepcionalmente, los vehiculos de uso diplomatico, de
las fuerzasarmadasy policiales se inmatricularan de acuer-
do al procedimiento registral establecido para cada regis-
tro administrativo.

Articulo 81°.- Mecanismos de control paralainma-
triculacion vehicular

Todo vehiculo nuevo importado, asi como los de fabri-
cacion o ensamblaje nacional, para su nacionalizacion y/
o inmatriculacion, debe corresponder a un modelo previa-
mente homologado o, tratandose de vehiculos importados
usados y Vehiculos Especiales, sujetarse al mecanismo
de control que le corresponda, conforme se establece en
el presente Reglamento.

En ningun caso esta permitida la inmatriculacion de un
vehiculo incompleto.

CAPITULO il: HOMOLOGACION VEHICULAR
SUBCAPITULO |: GENERALIDADES

Articulo 82°.- Objeto de la homologacion

El objeto de lahomologacion es verificar que los mode-
los vehiculares nuevos que se importen, {abriquen o en-
samblen en el pais, para suingreso, registro, transito y ope-
racion en el SNTT, re¢nen los requisitos técnicos estable-
cidos en el presente Reglamento, sus normas conexas,
complementarias y tas demas normas vigenles en la ma-
teria, permitiendo la adecuada identificacion y clasificacion
de dichos modelos.

Articulo 83°.- Alcance y exigencia de la homologa-
cion

Los modelos de vehiculos nuevos que corresponden a
la ctasificacion vehicular del Anexo |, y que se importen,
fabriguen o ensamblen en el pais, para su nacionalizacion
y/o inmatriculacion, deben ser previamente homologados

ante el Ministerio.

Tratandose de vehiculos incomplelos de las calegorias
M o N, puede homologarse unicamenie el chasis motoriza-
do o el chasis cabinado.

Tratandose de vehiculos de las categorias M o N com-
puestos por un vehiculoincompieto, al que se le ha monta-
do una carroceria, debe homologarse como minimo el cha-
sis motorizado o el chasis cabinado.

Los vehiculos importados usados y Vehiculos Especia-
les se encuentran exonerados del procedimiento de homo-
logacion.

Articulo 84°.- Registro Nacional de Homologacion
Vehicular

Créase el Registro Nacional de Homologacion Vehicu-
lara cargode la DGCT, en elcual se inscribiran los mode-
los vehiculares homologados conforme al procedimiento
sefaladoen el presente Reglamento.

Cadamodelovehicularhomologado seregistrara en una
partlida registral asignandosele un Numero de Registro de
Homologacién. En dicha partida constara el asiento de
homologacion y los asienios que contengan cualquier mo-
dificacion que se produzca con relacion al acto de homolo-
gacioén. Las incorporaciones de nuevas versiones y/o ac-
tualizaciones al modelo vehicular homologado se anotaran
en los asientos subsiguienies de la misma partida siguien-
doun tracto sucesivo.

La DGCT pondra a disposicion del Regislro de Propie-
dad Vehicular y SUNAT, el Registro Nacional de Homolo-
gacion Vehicular debidamente actualizado.

Articulo 85°.- Procedimiento de homologacién

El procedimiento de homologacién estara a cargode la
DGCT y se efectuara por cada modelo de vehiculo, el cuai
puede incluir sus diferentes versiones.

Para ta homologacidn de un modelo vehicular, la perso-
na natural o juridica inleresada debe presentar anle la
DGCT los siguientes documentos:

1.Vehiculos nuevos importados:

a. Solicitud de Homologacioén Vehicular suscrita por el
interesado o surepresentante legal debidamente acredita-
do.

b. Ficha Técnica incluida en el Anexo V. suscrita por el
fabricante o surepresentante autorizado en el Peru.

c. Copia del documento que acredite la asignacion al
fabricante del vehiculo de la Identificacicn Mundial del Fa-
bricante (World Manufacturer Identifier - W) otorgado por
el Organismo Nacional del pais correspondiente, de acuer-
do alo establecido por la Sociedad de ingenieros Automo-
lrices (Society of Aulomotive Engineers - SAE).

d. Declaracion Jurada emitida por el fabricante del
vehiculo o por su representante autorizado en el Peru
debidamente acreditlado, indicando que el modelo res-
pecto del cual se solicita la homologacién, asi como
las versiones senaladas del mismo, relinen ias exigen-
cias lécnicas establecidas en el presente Reglamento.
E xcepcionalmente, tratandose de la homotogacion de
modelos vehiculares efectuada con la finalidad de im-
portar un solo vehiculo anualmente y para uso particu-
lar, en defecto de la declaracién jurada antes sefialada,
se debe presentar un Certificado de Conformidad de
Cumplimiento de los Requisitos Técnicos emitido por
una Entidad Certificadora.

e. Para los vehiculos de las categorias L. M y N, Certi-
ficado de Emisiones Contaminantes emitido por alguno de
los laboratoriosindicados en el Anexo V. el cual debe indi-
car la norma usada en la prueba y consignar los valores
resultantes.

f. Se aceptaran Certificados de Emisiones emitidos por
los fabricantes del vehiculo, siempre que su laboratorio se
encuentre ceriificado por alguno de los laboratorios indica-
dos en el Anexo V.

2.Vehiculos nuevos de fabricacion o ensamblaje na-
cional:

a. Solicitud de Homologacion Vehicular suscrita por el
interesado o surepresentante legai debidamente acredila-
do.

b. Ficha Técnica de acuerdo Anexo V, suscrita por el
fabricante o ensamblador.
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c. En el caso de fabricacion nacional, copia del docu-
mento que acredite la asignacion al fabricante nacionaldel
vehiculo de la identificacion Mundial del Fabricante (World
Manufacturer Identifier - WMI), otorgado por PRODUCE.

Enelcasode ensamblaje hacional, copia deldocumento
que acredite la asignacion al fabricante del CKD o SKD de
la Identificacion Mundial del Fabricante (World Manufactu-
rer ldentifier - WMI), otorgado por el Organismo Nacional
del pais donde corresponde el VIN de acuerdo a lo esta-
blecido por la Sociedad de ingenieros Automolrices (So-
ciety of Automotive Engineers - SAE).

d.Certificadode Conformidad de Fabricacion o Ensam-
blaje. indicando que el vehiculo correspondiente al modelo
a homologar cumple con las condiciones técnicas exigidas
enelpresente Reglamento.

Dicho certificado sera emilido por la Entidad Certifica-
dora autorizada poria DGCT, de acuerdo al procedimiento
vigente.

e. Declaracion Jurada emitida por el fabricanle o en-
samblador del vehiculo. indicando que el modelo respecto
del cual se solicitala homologacion, asi como las versio-
nes senaladas del mismo, rednen las exigencias técnicas
establecidas en etpresenle Reglamento.

f. Para los vehiculos de las categorias L, M y N. Certifi-
cado de Emisiones Contaminantes emitido por alguno de
los laboratorios indicados en el Anexo V, el cual debe indi-
car la norma usada en la prueba y consignar los valores
resultantes.

Se aceptaran Certificados de Emisiones emitidos por
los fabricantes def vehiculo o del motor, siempre que su
laboratorio se encuentre certificado por alguno de los labo-
ratorios indicados en el Anexo V.

Para los vehiculos de la categoria L.. alternativamente
al Certificado de Emisiones. se podra presentar el Certifi-
cado de Emisiones del vehiculo L | que le dio origen o del
motorinstalado a unvehiculo de calegoria L ;siempreque
su laboratorio se encuentre certificado por alguno de los
laboratorios indicados en el Anexo V.

g. Documento que acredite la propiedad o autorizacion
de uso de la marca del vehiculoregistrada ante INDECO-
Pi.

Para laincorporacion de nuevas versiones y/o actuali-
zaciones correspondientes a un modeio vehicular homolo-
gado. la DGCT exigira al fabricante o ensamblador del ve-
hiculo, una Declaracion Jurada indicando que la version a
incorporar corresponde al modelo vehicular homologado,
debiendo ademas, senalar las variaciones de la nueva ver-
5i0n respecto del modelo homologado.

Articulo 86°.- Elementos que determinan la homo-
logacion

Los elementos que determinan la homologacion vehi-
cular, son:

1. La marca comercial.

2. El'modelo comercial.

3. Elmodelo del motor, a excepcion de los vehiculos de
la categoria O.

Articulo 87°.- Caducidadde la homologaciény can-
celacion de partida

La DGCT declarara fa caducidad de la homologacion
de un modelo, o de alguna de sus versiones, cuando se
determine que el modelo o la versién del vehiculo homolo-
gado no satisface las normas técnicas vigentes.

Declarada la caducidad de un modelo, el Registro Na-
cionalde Homologacidon Vehicular procedera a la cancela-
cion de la vigencia de la partida registral correspondiente,
debiéndose mantener elregistro como partida cancelada.
Si la caducidad se refiere a una version, la misma debe
considerarse como una actualizacion a la partlida registral.

SUBCAPITULO li: INCORPORACION
DEVEHICULOS NUEVOS IMPORTADOS

Articulo 88°.- Nacionalizacionde vehiculos nuevos
importados

Para la nacionalizacidon de vehiculos nuevos importa-
dos, SUNAT debe solicilar al importador que consigne en
la DUA los Coédigos de ldentificacion Vehicular de los vehi-
culos. el Numero de Registro de Homologacion y las ca-

racleristicas registrables que correspondan de acuerdo al
Anexo V. Asi mismo. SUNAT verificara documentariarnen-
te los Codigos de ldentificacion Vehicular consignados en
laDUA yeneldocumento decompra.De igual forma veri-
ficara el Numero de Registro de Homologacion y su vigen-
cia.

Tratandose de vehiculos fuevos cuya importacien sea
efectuada por persona natural o juridica distinta a quien
efectuo la homologacion, SUNAT solicitara adicionalmen-
le, una constancia del fabricanle o de su representante
autorizado en Peru que acredite que los vehiculos a nacio-
nalizar, corresponden almodelo vehicular homologado. Al-
ternalivamente. se podra presentar un Certificado de Con-
formidad de Cumplimiento, emitido por una Entidad Certifi-
cadoraautorizada por la DGCT. que certifique que el vehi-
culo corresponde al modelo homologado.

Articulo 89°.- Inmatriculacién de vehiculos nuevos
homologados que no han sido modificados

Para lainmatriculacionen el Registro de Propiedad Ve-
hicular de los vehiculos nuevos homologados cuyas ca-
racteristicas originales no han sido modificadas el regis-
trador adicionalmente a los requisitos exigidos norialmen-
te, solicitara y verificara documentariamente los Cédigos
de ldenlificacion Vehiculary el Numero de Registro de Ho-
mologacion, asi como la vigencia del mismo.

Articulo 90°.-Inmatriculacion de vehiculos nuevos
homologados que han sido modificados

Para lainmatriculacion en el Registro de Propiedad Ve-
hicular de los vehiculos nuevos homologados cuyas ca-
racteristicas originales han sido modificadas y/o se les ha
montado una carroceria. el registrador solicitara y verifica-
ra documentariamente los Codigos de ldentificacion Vehi-
culary el Numero de Registro de Homologacion, asi como
la vigencia de! mismo. Ademas, adicionalmente a los do-
cumentos exigidos normalmente. el registrador requerira:

1. Copialegalizada o autenticada de! Registro de Pro-
duclos Industriales Nacionates (RPIN), autorizando la ia-
bricacion de carrocerias o, en su caso, de vehiculos olor-
gado por PRODUCE.

2 Certificado de Fabricacion de la Carroceria o Certifi-
cado de Modificacion o ambos de ser el caso, consignan-
dolos Codigos de ldentificacion Vehicular y el Numero de
Registro de Homologacion e indicando que la fabricacion
de la carroceria, el acondicionamiento de €sta al vehiculo
automotor o las modificaciones efectuadas cumplen con
las exigencias lécnicas establecidas en el presente Regla-
mento. Dicho certificado sera emitido por el fabricante de
la carroceria o el ejecutor de la modificacion y sera suscri-
to por elingeniero mecanico o mecanico-electricista cole-
giado y habilitado. responsable de la modificacion o pro-
duccion del vehiculo terminado y por el representante le-
gal de la empresa que fabrico la carroceria o que efectuo
las modificaciones.

3. Autorizacion de Montaje o Autorizacion de Modi-
ficacion, indicando que el montaje de la carroceria o la
modificacién cumple con las condiciones iécnicas exi-
gidas por el fabricante del vehiculo nuevo sujeto a mo-
dificacion y precisando los dalos que permitan identifi-
car el montaje o las modificaciones realizadas al vehi-
culo. Las aulorizaciones requeridas deben ser emiti-
das por el fabricante del vehiculo o por surepresentan-
te autorizado en el Peru.

Las personasnatluralesojuridicas que no cuenten cen
Aultorizacion de Montaje o Autorizacion de Modificacion,
deben presentar un Certificado de Conformidad de Monlta-
je o Cerlificado de Conformidad de Modificacion, emilido
por alguna de las personas juridicas autorizadas por la
DGCT, de acuerdo al procedimiento vigente.

Para el caso de vehiculos del mismo modelo y cuyo
montaje omodificacion se realice en serie, las Autorizacio-
nes o Certificados de Conformidad pueden ser emitidos
por lote, una vez concluida la produccion y verificacion fisi-
ca delmismo, debi€éndose consignar el numero de unida-
des vehiculares correspondientes al lole certificado y el
VN para cada unidad.

Para la inmatriculacion en el Registro de Propiedad Ve-
hicular de vehiculos nuevos homologados a los cuales se
ha realizado el cambio de colory motor, siempre y cuando
en este ullimo caso, no se modifique la cilindrada. potencia
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y/o tipo de combustible, no seran exigidos los documentos
sefalados en los numerales 1, 2y 3 del presente articulo.

Parala inmatriculacion en el en el Registro de Propie-
dad Vehicular de vehiculos nuevos homologados a los cua-
les se harealizado el cambio de motor, con la consecuente
modificacion de la cilindrada, potencia y/o tipo de combus-
tible, o cuando se modifique el vehiculo para combustion
de GLP o0 GNC o dual, solo seran exigidos los documentos
senalados en los numerales 2y 3 del presente articulo.

Para la inmatriculacion en el Registro de Propiedad Ve-
hicular de vehiculos nuevos homologados en los que las
caracteristicas originales del vehiculo han sido modifica-
das y/o sele ha montadouna carroceria de tal manera que
el vehiculo nuevo homoiogado se convierta en un Vehiculo
Especial. el registrador, adicionalmente a los documentos
sefalados enlos numerales 1, 2y 3 dei presente articulo.
requerira lo siguiente:

A.- Autorizacion de Incorporacion de Vehiculo Especial
emitida por el Ministerio de acuerdo al mecanismo de con-
trol de Vehiculos Especiales establecido en el presente
Reglamento.

B.- Certificado de Revision Técnica emilido por la per-
sona juridica autorizada por el Ministerio para dicho efec-
to.

Los vehiculos nuevos de la categoria N no podran ser
modificados en vehiculos de la categoria M, debiendo re-
chazarse las solicitudes de suinmatriculacion. Se encuen-
tran exceptuados de esta restriccion los vehiculos de la
categoria N que estén comprendidos en la definicion sena-
lada en el literal S del Anexo I.

SUBCAPITULO Ill: INCORPORACION DE
VEHICULOS DE FABRICACION O
ENSAMBLAJE NACIONAL

Articulo 91°.- Objeto del control de vehicuios de fa-
bricacién o ensamblaje nacional

El objeto del control de vehiculos de fabricacion o en-
samblaje nacional es verificar que éslos, para su incorpo-
racion y operacion en el SNTT, reinan los requisitos técni-
cos establecidos en el presente Reglamento, sus normas
conexas y complementarias, las demas normas vigentes
en la materia y, en general, que el vehiculo no constituye
peligro para la seguridad vial y el medio ambiente.

Articulo 92°.- Inmatriculacion de vehiculos de fabri-
cacion o ensamblaje nacional

Para la inmatriculacion en el Registro de Propiedad Ve-
hicular de tos vehiculos de fabricacion o ensamblaje nacio-
nal, elregistrador solicitara y verificara documentariamen-
te los Codigos de ldentificacion Vehicular y el Numero de
Registro de Homologacion, asi como la vigencia del mis-
mo. Adicionalmente a los documentos exigidos normalmen-
te. elregistradorrequerira:

1. Copia legalizada o autenticada del Registro de Pro-
ductos Industriales Nacionales (RPIN). autorizando la fa-
bricacion o ensamblaje de vehiculos, otorgado por PRO-
DUCE.

2. Certificado de Fabricacion o Ensamblaje, emitido por
el fabricante o ensambiador nacional, consignando los Co-
digos de Identificacion Vehicular, las caracteristicas regis-
trables que correspondan de acuerdo al Anexo V y el Nu-
mero de Registro de Homologacion e indicando que el ve-
hiculo a inscribirse cumple con las exigencias técnicas
establecidas en el presente Reglamento y. cuando corres-
ponda, la normativa vigente en materia de Limites Maxi-
mos Permisibles de emisiones contaminantes. Este Cerli-
ficado debe ser suscrito en forma conjunta por el ingeniero
mecanico o mecanico-electricista colegiado y habilitado,
responsable de la produccion dei vehiculo terminado y por
elrepresentante legal de la empresa que fabricé o ensam-
blo el vehiculo.

3. Autorizacion de Ensamblaje, para elcaso de ensam-
blaje nacional a partir de un paquete CKD o SKD. Esia
autorizacion debe ser emitida por el fabricante del paquete
CKD o SKD.

Certificado de Conformidad de Fabricacion. para el caso
de fabricacion de vehiculos a partir de partes y piezas. in-
dicando que el vehiculo cumple con las exigencias técni-
cas minimas establecidas en el presente Reglamento.

El Certificado de Conformidad de Fabricacion sera emi-
tido por la Entidad Certificadora autorizada por la DGCT,
de acuerdo al procedimiento vigente.

Para el caso de vehiculos del mismo modelo y cuya
fabricacion serealiceenserie, los Certificados de Confor-
midad pueden ser emitidos por lote, una vez concluida la
produccion y verificacion fisica del mismo, debiéndose con-
signar el numero de unidades vehiculares correspondien-
tes al lote certificado y VIN de cada unidad.

4.En el caso de ensamblaje nacional, copia del docu-
mento que acredite la asignacion al fabricante del CKD o
SKD de la ldentificacion Mundialdel Fabricante {(World Ma-
nufacturer Identifier - WMI), otorgado por el Organismo
Nacional de! pais donde corresponde el VIN de acuerdo a
lo establecido por la Sociedad de Ingenieros Automotrices
(Societly of Automotive Engineers - SAE).

En el caso de fabricacidon nacional, copia del documen-
to que acredite la asignacion al fabricante nacional del ve-
hiculo de la ldentificacion Mundial de! Fabricante (World
Manufacturer Identifier - WM}, otorgado por PRODUCE.

CAPITULO Iil: MECANISMOS DE CONTROL
DEVEHICULOS USADOS IMPORTADOS

Articulo 93°.- Objeto de los mecanismos de control
para laincorporacion de vehiculos usados

El objeto de los mecanismos de control de vehiculos
usados es verificar que éstos, para su incorporacion y ope-
racion en el SNTT, reunan los requisilos técnicos estable-
cidos en el presente Reglamento. sus normas conexas y
complementarias. las demas normas vigentes en la mate-
ria y, en general, que el vehiculo no constituye peligro para
la seguridad vial y el medio ambiente.

Articulo 94°.- Nacionalizacion de vehiculos usados
importados

Para la nacionalizacion de vehiculos usados importa-
dos, SUNAT debe solicitar al importador que consigne en
la DUA los Codigos de Identificacion Vehicular de los vehi-
culos y las caracterislicas registrables que correspondan
de acuerdo al Anexo V. Asi mismo, SUNAT solicitaray ve-
rificara documentariamente los Cdodigos de ldentificacion
Vehicular y requerira lo siguienle:

1. Régimen regular:

Los vehiculos usados que corresponden a la clasifica-
cion vehicular del Anexo | y que se importen a través del
regimenregular, para su nacionalizacion deben presentar
a SUNAT:

a. Ficha Técnica de Importacion de Vehiculos Usados
del Anexo V. consignando los Cédigos de identificacion Ve-
hicular, la cual debe ser suscrita por el proveedor del vehi-
culo, la Empresa Verificadora y el importador.

b.Reporte de inspeccion emitido por la Empresa Verifi-
cadora, senalando que se efectud la inspeccion fisica y
documentaria del vehiculo en el pais de origen o de em-
bargque, e indicando que el vehiculo reune las exigencias
técnicas establecidas en el presente Reglamento y cum-
ple con la normativa vigente en materia de Limiles Maxi-
mos Permisibles de emisiones contaminantes El reporte
debe consignar los valores resultantes de las pruebas de
emisiones realizadas

2. Régimen CETICOS:

Los vehiculos usados que corresponden a la clasifica-
cion vehicular del Anexo | y que se importen a traves de
los CETICOS, para su nacionalizacion, deben presentar a
SUNAT, adicionalmente a los documentos exigidos normal-
mente, lo siguiente:

a. Ficha Técnica de Importacion de Vehiculos Usados
del Anexo V. consignando los Cadigos de identificacion Ve-
hicular. Dicha ficha sera suscrita por la Empresa Verifica-
dora. el importiador y el proveedor del vehiculo, asi como
por el representante lega! del talfer que efectud la modifica-
cion o reparacion del vehiculo.

b. EISegundo Reporte de Verificacion de Vehiculos Usa-
dos - Revisa 2 - emitido por la Empresa Verificadora, sena-
lando que se efectud la inspeccidn fisica y documentaria
del vehiculo, e indicando que el vehiculo reune las exigen-
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cias técnicas eslablecidas en el presente Reglamento y
cumple con la normativa vigente en materia de Limites
Maximos Permisibles de emisiones contaminantes. El re-
porte debe consignar los valores resultantes de las prue-
bas de emisiones realizadas

Articulo 95°.- Inmatriculacion de vehiculos usados
importados que no han sido modificados después de
su nacionalizacion

Los vehiculos usados importados bajo cualquier régi-
men, comprendidos en la clasificacion vehicular del Anexo
1, que no han sido modificados después de su nacionaliza-
cion, para su inmatriculacion deben presentar al Registro
de Propiedad Vehicular, el Certificado de Revision Técnica
emitido por la personajuridicaautorizada por el Ministerio
paradicho efecto.

Articulo 96°.- Inmatriculacion de vehiculos usados
importados que han sido modificados después de su
nacionalizacion

Para la inmatriculacion en el Registro de Propiedad Ve-
hicular de vehiculos usados importados bajo cualquierré-
gimen, cuyas caracteristicas originales han sido modifica-
das y/o se les ha montado una carroceria después de su
nacionalizacion, el registrador requerira:

1. Copia legalizada o autenticada del Registro de Pro-
ductos industriales Nacionales (RPIN), autorizando la fa-
bricacion de carrocerias o vehiculos otorgado por PRO-
DUCE.

2. Certificado de Fabricacion de la Carroceria o Certifi-
cado de Modificacion o ambos de ser el caso, indicando
que la fabricacién de la carroceria, el acondicionamiento
de ésta al vehiculo automotor o las modificaciones efec-
tuadas cumplen con las exigencias técnicas establecidas
en el presente Reglamento. Dicho certificado sera emitido
por el fabricante de la carroceria o el ejecutor de la modifi-
cacion y sera suscrito en forma conjunta por el ingeniero
mecanico o mecanico-electricista coiegiado y habilitado.
responsable de la producciondel vehiculoterminado y por
elrepresentante legal de la empresa que fabrico la carro-
ceria o que efectud las modificaciones.

3. Certificado de Conformidad de Montaje o Modifica-
cion, indicando que el montaje de la carroceria o modifica-
cion del vehiculo cumple conlas condiciones técnicas exi-
gidas en el presente Reglamento y de ser ei caso por el
fabricante del vehiculo nuevo, precisando los datos que
permitan identificar el montaje o las modificaciones reali-
zadas al vehiculo. Dichos certificados seran emitidos por
la Entidad Certificadora autorizada por la DGCT, de acuer-
do al procedimiento vigente.

4.Certificado de Revision Técnica emitido por la perso-
na juridica autorizada por el Ministerio para dicho efecto

Para la inmatriculacion en el Registro de Propiedad Ve-
hicular de vehiculos usados importados y nacionalizados
a los cuales se ha realizado el cambio de color y motor,
siempre y cuando en este ultimo caso, no se modifique la
cilindrada. potencia y/otipo de combustible, solo sera exi-
gido eldocumento senaladoen el numeral 4 del presente
articulo.

Para la inmatriculacion en el Registro de Propiedad Ve-
hicular de vehiculos usados importados y nacionalizados
a los cuales se ha realizado el cambio de motor, con la
consecuente modificacion de la cilindrada. potencia y/o
tipo de combustible, o cuando se modifique el vehiculo para
combustion de GLP o GNC o dual solo seran exigidos los
documentos sefialados en los numerales 2. 3 y 4 de! pre-
sente articulo.

Para la inmatriculacion en el Registro de Propiedad Ve-
hicutar de vehiculos usados importados y nacionalizados
en los que las caracteristicas originales del vehiculo han
sido modificadas y/o se le ha montado una carroceria de
tal manera que el vehiculo usado importado se convierta
en un Vehiculo Especial, el registrador, adicionalmente a
los documentos sefialados en los numerales 1, 2, 3y 4 del
presente articulo, requerira la Autorizacién de Incorpora-
cion de Vehiculo Especial emitida por el Ministeric de acuer-
do al mecanismo de control de Vehiculos Especiales esta-
blecido en el presente Reglamento.

Los vehiculos usados de la categoria N no podran ser
modificados en vehiculos de la categoria M, debiendo re-
chazarse las solicitudes de suinmatriculacion. Se encuen-
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tran excepluados de esta restriccion los vehiculos de la
categoria N que estén comprendidos en la definicion sena-
lada en el literal S del Anexo |I.

CAPITULO IV: MECANISMOS DE CONTROL
DEVEHICULOS ESPECIALES

Articulo 97°.- Objeto de los mecanismos de control
para laincorporacion de Vehiculos Especiales

El objeto de los mecanismos de control de Vehiculos
Especiales es verificar que éstos, para su incorporaciony
operacion en el SNTT. cumplan con los requisitos técnicos
complemenlarios que para cada caso se establezcan, sin
perjuicio de cumplir con los requisitos técnicos vehiculares
exigidos en el presente Reglamento, sus normas conexas
y compiementarias, las demas normas vigentes en la ma-
teria que no afecten su propia naturaleza.

LosVehiculos Especiales para suincorporacion y ope-
racion en el SNTT, previo a su importacion o fabricacion
nacional, deben tener la Autorizacion de Incorporacion de
Vehiculos Especiales.

Articulo 98°.- Autorizacion de Incorporacion de Ve-
hiculos Especiales

Efectuadala evaluacionque. de acuerdo al procedimien-
to establecido para dicho efeclo, realice el Ministerio o la
entidad que éste designe, se emitird la Autorizacién de In-
corporacion de Vehiculos Especiales correspondiente. pre-
cisando las caracteristicas registrables que correspondan
de acuerdo at AnexoV, aquellas que constituyen al vehicu-
lo como especial y las restricciones a las cuales se en-
cuentra sujeto dicho vehiculo,

Adicionalmente. este documento debe indicar si su
fabricacion, importacion, nacionalizacion y/o inmatricu-
lacion registral es procedente y si puede lransitar por
el SNTT.

{ os documentos a presentar para la emision de la Au-
torizacion de incorporacion de Vehiculos Especiales son
los siguientes:

1. Solicitud de Autorizacion de Incorporacion de Vehi-
culos Especiales. sustentando lasrazones que motivan di-
cho requerimiento.

2. Especificaciones Técnicas del fabricante indicando
las caracteristicastécnicas delvehiculoy de aquellas que
constituyen al vehiculo como especial.

La Autorizacion de Incorporacion de Vehiculos Espe-
ciales podra seremitida por modelo, debiendo especificar-
sela cantidad de vehiculos a ser incorporados.

La Autorizacion de Incorporacion de Vehiculos Es-
peciales solamente faculta la fabricacion, imporiacidn.
nacionalizacion y, de ser el caso, la posterior inmatri-
culacion de Vehiculos Especiales, requiriéndose para
el transito de los mismos la Autorizacidn Especial de
Transito.

Articulo 99°.- Nacionalizacion e inmatriculacion de
Vehiculos Especiales importados

Para la nacionalizacion deVehiculos Especialesimpor-
tados, se debe presentar a SUNAT, adicionalmente a los
requisitos exigidos normalmente, lo siguiente:

1. Autorizacion de Incorporacion de Vehiculos Especia-
les emitida por el Ministerio.

2.Ficha Técnica de Importacion de Vehiculos Especia-
les del Anexo V. Dicha ficha sera suscrita por ia Empresa
Verificadora, el importador y el proveedcr o fabricante del
vehiculo.

Para la inmatriculacion en el Registro de Propiedad Ve-
hicular de los Vehiculos Especiales importados. el regis-
trador, adicionalmente a los documentos senalados en los
numerales 1 y 2 del presente articulo, requerira ef Certifi-
cado de Revision Técnica del vehiculo emitido por la per-
sona juridica autorizada por el Ministerio para dicho efec-
to.

Articulo 100°.- Inmatriculacion de Vehiculos Espe-
ciales de fabricacion o ensamblaje nacional

Parala primerainscripcion en elRegistro de Propiedad
Vehicular de Vehiculos Especiales fabricados o ensambla-
dos en el pais, el registrador requerira:
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1. La Autorizacion de Incorporacion de Vehiculos Es-
peciales emitida por el Ministerio.

2. Copia legalizada o autenticada del Registro de Pro-
ductos industriales Nacionales (RPIN}), autorizando la fa-
bricacion de carrocerias o, en su caso. de vehiculos otor-
gado por PRODUCE.

3.Certificado de Fabricacion o Ensamblaje, emitido por
el fabricante del vehiculo o carroceria o ensamblador na-
cional, consignando los Codigos de Identificacion Vehicu-
lar e indicando las caracteristicas registrables que corres-
pondan de acuerdo al Anexo V, asi como las que constitu-
yen al vehiculo como especial y que no cumplen con las
exigencias técnicas establecidas en el presente Reglamen-
to. Este Certificado debe ser suscrito en forma conjunta
por el ingeniero mecanico o mecanico-electricista colegia-
do y habilifado, responsable de la produccion del vehiculo
terminado y por el representante legal de la empresa que
fabricé el vehiculo o ensamblé el Vehiculo Especiai.

4.Autorizacion de Ensamblaje, para el caso de ensam-
blaje nacional a partirde un paquete CKD o SKD, esta au-
torizacion debe ser emitida por el fabricante del paquete
CKD o SKD.

Certificado de Conformidad de Fabricacion, para el
caso de fabricacion de vehiculos a partir de partes y
piezas, indicando que el vehiculo cumpte con las exi-
gencias técnicas complementarias requeridas y los re-
quisitos técnicos vehiculares exigidos en el presente
Reglamento, sus normas conexas y complementarias,
las demas normas vigentes en la materia que no afec-
ten su propia naturaleza.

ElCertificadode Conformidad de Fabricacion sera emi-
tido por la Entidad Certificadora autorizada por la DGCT,
de acuerdo al procedimiento vigente.

5. Certificado de Revision Técnica emitido por la perso-
na juridica autorizada por el Ministerio para dicho efecto.

TiTULOVH
REVISIONES TECNICAS
CAPITULO I: GENERALIDADES

Articulo 101°.- Contenido

El presente Titulo establece los procedimientos técni-
cos y administrativos del sistema de Revisiones Técnicas
de los vehiculos, asi como las normas basicas para la ins-
talacion y funcionamiento de las Plantas de Revisiones
Técnicas que lleven a cabo dicho servicio.

Articulo 102°.- Revisiones Técnicas

Es el procedimiento a cargo de las Entidades Reviso-
ras, a través del cual se evalua y verifica que las condicio-
nestécnicas de todos los vehiculos que transiten y/u ope-
renen el SNTT, no afectan negativamente la seguridad del
vehiculo, el transito terrestre, el medio ambiente o incum-
plan con las exigencias técnicas establecidas en los Re-
glamentos Nacionales, susnormasconexas y complemen-
tarias.

El procedimiento de Revisiones Técnicas unicamente
sera llevado a cabo en las Plantas de Revision Técnica
autorizadas.

Las Revisiones Técnicas seran realizadas de confor-
midad con lodispuesto en el presente Reglamento, el Ma-
nual de Revisiones Técnicas, el contrato de concesion que
se haya suscrito para tal efecto y las disposiciones com-
plementarias que se emitan alrespecto.

Articulo 103°.- Clases de Revisiones Técnicas

1. RevisionesTécnicas Ordinarias o Periodicas: Apli-
cable a todos tos vehiculos que transiten y/u operen en el
SNTT. de acuerdo a la frecuencia y cronograma estableci-
do en el presente Reglamento.

2.Revisiones Técnicas de Incorporacién: Esla que
se exige para la inmatriculacion en los Registros Publicos,
de los siguientes vehiculos:

a.Usados importados.

b.Vehiculos Especiales.

c.Usados procedentes de subastas oficiales.

d. Otros que se establezcan normativamente con pos-
terioridad.

3. Revisiones Técnicas Complementarias: Aplica-
ble a los vehiculos que, en funcion de la naturaleza del
servicio que realizany alelemento transportado, su nor-
matividad especifica exige una verificacion adicional de
sus caracteristicas lécnicas y/0o mecanicas que no son
consideradas en la Revisiones Técnicas Ordinarias.

4. Revisiones Técnicas Voluntarias: Eslaque serea-
liza a solicitud del propietario del vehiculo y consiste en la
verificacion de las caracteristicas técnicas y/o mecanicas
del vehiculo. En este caso, la periodicidad de la Revision
Técnica Ordinaria se computa desde la fecha de realiza-
cion de la misma.

Articulo 104°.- Obligatoriedad de las RevisionesTéc-
nicas

Los vehiculosinscritos en el Registiro de Propiedad Ve-
hicular quetransitany operanen el SNTT, deben someter-
sey aprobar periddicamente las Revisiones Técnicas. Uni-
camente podran transitar y/u operaren el SNTT aquellos
vehiculos que hayan aprobado ltas RevisionesTécnicas co-
rrespondientes de acuerdo a lo establecido en el presente
Reglamento.

Estan exonerados de la Revisién Técnica los vehiculos
de calegoria L, y L., los de matricula exlranjera y los de
coleccion. ’

Los vehiculos con matricula extranjera que ingresen al
territorio nacional para realizar transporte internacional de
pasajeros y/o mercancias, se regiran por los acuerdos in-
ternacionales vigentes sobre la materia.

Articulo 105°.- Entidades Revisoras

Son las personas juridicas que obtienen la concesion
para la prestacion del servicio de Revisiones Tecnicas.
como resultado del proceso de licitacion publica desarro-
llado por el Ministerio.

Los requisitos, obligaciones e impedimentos para parti-
cipar en el proceso de licitacion publica y/o para prestar el
servicio de Revisiones Técnicas se encuentran estableci-
dos en el Anexo Vi.

Articulo 106°.- Plantas de Revision Técnica

Estan constituidos por la infraestructura, equipos y per-
sonal, especialmente preparados para realizar el proceso
de Revision Técnica, de acuerdo a lo especificado en el
presente Reglamento.

El Ministerio, en funcion de las necesidades y al lugar
donde se preste el servicio, asi como el parque automotor
u otra caracteristica de la demanda. determinara ia canti-
dad y localizacion de las Plantas de Revisiones Técnicas
fijas y/o moviles, asi mismo autorizara y supervisara la ope-
racion de las mismas.

Las Plantas de RevisionesTécnicas que no hayan sida
previamente autorizadas. no podran emitirlos Certificados
de Revision Técnica ni el informe de Revision Técnica, sien-
do nulos de pleno derecho los que se emitieren en contra-
vencion de esta disposicion.

El usuario del servicio elegira libremente la Planta de
Revisién Técnica donde desee que su vehiculo pase la Re-
vision Técnica.

CAPITULO Ii: DE LAS REVISIONES TECNICAS

Articulo 107°.- Frecuencia y cronograma de las Re-
visiones Técnicas

Las Revisiones Técnicas se realizaran con la frecuen-
cia y de acuerdo al cronograma establecido en el Anexo
V1.

ElMinisterio publicara en el Diario Oficial El Peruano y
enotrode extensa circulacion de cada ambito terrilorial, la
frecuencia y el cronograma de las Revisiones Técnicas.
sin perjuicio de su difusion por otros medios. Dicha pubti-
cacion serealizara en la primera semana de los meses de
junio y diciembre de cada ano.

Articulo 108°.- Proceso de Revision Técnica

Elproceso de Revision Técnica debe realizarse en far-
ma continua, conforme a lo establecido en el Manual de
Revisiones Técnicas del Anexo VI y comprendera:

1. Registro y verificacion documentaria: La Entidad
Revisora debe solicitar y verificar los siguientes documen-
tos:
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a.Tarjeta de Propiedad o Tarjeta de Identificacion Vehi-
cular.

b.Certificado del Seguro Obligatorio de Accidentes de
Transito vigente.

c. Autorizaciones o permisos especiales de circulacion
en el caso de Vehiculos Especiales.

d. tnforme de Revision Técnica anterior.

e. Certificado de Revision Técnica anterior.

Los documentos indicados en los numerales d y e. se-
ran exigidos a parlir de la segunda Revision Técnica.

Deencontrarse conforme la documentacion, se proce-
dera a la Revision Técnica del vehiculo.

2.Revisidon Técnica del vehiculo: La Entidad Reviso-
raevaluaray verificara las condiciones técnicas en las cua-
les se encuentra el vehiculo,de acuerdo al procedimiento
descrito en el Anexo Vi.

Finalizada y aprobada la Revision Técnica, la Entidad
Revisora entregara el Informe, el Certificado y el Distintivo
de Revision Técnica correspondiente. De no aprobarse, solo
se entregara el Informe de Revision Técnica.

El propietario o conductor entregara el vehiculo al inicio
del proceso, no debiendo intervenir en elmismo. y lo reci-
bira una vez concluido éste.

Elproceso de Revision Técnica debe realizarse sin des-
montar piezas o elementos del vehiculo.

En las Plantas de Revisiones Técnicas no se podran
vender repuestos nirealizar reparaciones a los vehiculos
gue se presenten para la Revision Técnica.

Articulo 109°.- Observaciones técnicas al vehiculo

Las observaciones que resulten de las Revisiones Téc-
nicas deben ser consignadas en el informe de Revision
Técnica y calificadas, conforme lo sefiale la Tabla de Inter-
pretacion de Defectos, de acuerdo a su gravedad. como.

1.Leves.- No exigen una nueva Revision Técnica, pero
las observaciones efectuadas deben ser subsanadas an-
tes de la siguiente Revision Técnica.

2. Graves.- Exigen una nuevainspeccion sobre las
deficiencias observadas en el Informe de Revision Téc-
nica, dentro del plazo maximo de treinta (30) dias ca-
lendario. periodo en el cual el propietario debera sub-
sanarlas, luego de lo cual se expedira el Certificado de
Revision Técnica. }

Transcurrido el plazo senalado sin someterse el vehi-
culo a la nueva inspeccion o no habiendo aprobado ésta.
el vehiculo debera pasar una nueva Revision Técnica de
modo integral, comunicandose de este hecho al Ministerio.

3. Muy graves.- Implican la desaprobacion de la mis-
ma y exigen una nueva Revision Técnica, debiendo el ve-
hiculo ser transportado al taller o destino que el propietario
senale para la subsanacion de las observaciones, requi-
riendo una nueva Revision Técnica en un plazo maximo de
sesenta (60) dias calendario, periodo en el cual el propie-
tario debera subsanarlas deficiencias sobre los puntos ob-
servados en el Informe de Revision Técnica.

Sila deficiencia detectada fuera de tal naturaleza o mag-
nitud que constituye un peligro inminente para la seguridad
vial, el traslado al taller se realizara utilizando un servicio
de grua, plataforma o remoique. cuyo costo serd asumido
por el propietario. Este hecho debe ser comunicado al Mi-
nisterio.

Sitranscurrido el plazo antes referido, el vehiculo no ha
sido presentado a una nueva Revision Técnica, la Entidad
Revisora informara al Ministerio, quien procedera a decla-
rarlo no apto para la circutacion y comunicara taf situacion
al Registro de PropiedadVehicular para que proceda a ano-
tar el retiro temporal del vehiculo en ia partida registral co-
rrespondiente.

Articulo 110°.- Documentos de la Revisiéon Técnica

1. Expediente Técnico-Administrativo: La Entidad Re-
visora debe constituir un expediente técnico-administrati-
vo por cada vehiculo que se presente a la Revision Técni-
ca, en el cual se debe incorporar la informacion correspon-
diente al registro del vehiculo, la revision documentaria y la
Revision Tecnica.
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2. Informe de Revision Técnica: Documento con ca-
racter de declaracion jurada y de alcance nacional emitido
por la Entidad Revisora. conforme al procedimiento sena-
lado en el Manual de Procedimiento de Revision Técnica
del Anexo VI.

3. Certificado de Revision Técnica: Documento con
caracter de declaracion jurada y de alcance nacional ex-
pedido por la Entidad Revisora. que acredita que el vehi-
culo ha aprobado la Revision Técnica.

Se considera que un vehiculo ha aprobado fa Revision
Técnica cuando no presenta observaciones graves o muy
graves.

El duplicado dej Certificado de Revision Técnica, uni-
camente y bajo responsabilidad. sera expedido por {a Enti-
dad Revisora. debiéndose informar este hecho ala DGCT.

4. Distintivo de Revisidn Técnica: La Empresa Revi-
sora debe adherir en eilado derecho del parabrisa delan-
tero de los vehiculos que hayan aprobado la Revision Tec-
nica el Distintivo de Revision Técnica. el cual debe cumplir
con las caracteristicas senaladas en el Anexo V1.

El duplicado del Distintivo de Revision Técnica, Gnica-
mente y bajo responsabilidad, sera expedido por la Enti-
dad Revisora, debiéndose informar esiehechoala DGCT.

Articulo 111°.- Peritaje técnico

El Ministerio. de oficio o a solicitud del propietario del
vehiculo, en caso de discrepancia, podra disponer que se
efectge un peritaje técnico a! vehiculo, con la finalidad de
establecer si éste se encuentra o no en condiciones para
lransitary, de ser el caso, detallar e indicar la gravedad de
{as observaciones que surjan. Et peritaje técnicc estara a
cargo de otra Enlidad Revisora y el pago de derecho de
este peritaje sera asumido por el propietario del vehiculo,

Articulo 112°.- Obligacion de Informar

Las Entidades Revisoras remitiran al Ministerio larela-
cion de los ingenieros acredilados como supervisores de
planta (litular y suplente) para la suscripcion del Certifica-
do de Revision Técnica y del Informe de Revision Técnica,
incluyendo sus correspondientes numeros de colegiatura.
Asi mismo, registraran ante el Ministerio y el Registro de
Propiedad Vehicular las firmas y sellos que usaran dichos
profesionales en los actos antes mencionados.

Las Entidades Revisoras, pormedioinformatico. pondran
a disposicion del Ministerio ef registro de los vehiculos obje-
to de revision, especificando los resultados de las revisio-
nes documentarias yfo técnicas. las observaciones efec-
tuadas y la gradualidad de éstas; asimismo, deben infor-
mar. dentro de las 48 horas de efectuada la Revision Tec-
nica.respectode los vehiculos que han presentado obser-
vaciones muy graves y. dentrode las 48 horas de cumplido
el plazo establecido para subsanar las observaciones, tra-
tandose de observaciones graves.

ElMinisterio. a partir de la informacion remitida por las
Entidades Revisoras, evaluara y determinara los vehicu-
los que, debiendo subsanar observaciones graves y muy
graves, no han cumplido dicha obligacion. La relacion de
vehiculos comprendidos en los supueslos antes descritos
sera informada por el Ministerio a la Policia Nacional de
Peru para que, de encontrar el vehiculo transitando, orde-
ne la captura e internamiento del mismo en el Deposito
QOficial correspondiente.

Articulo 113°.- Autorizacion para ia prestacion del
servicio de transporte terrestre

Las autoridades competentes inicamente otorgaran o
renovaran autorizaciones para prestar el servicio de trans-
porte terrestre, si el propietario acredita que el vehiculo
tierie et Certificado de Revision Técnica correspondiente
vigente.

Articulo 114°.- Contro! de las Revisiones Técnicas
Elcontroidelas Revisiones Técnicas se efectuaracuan-
do:

1.La autoridad competente lo requiera.

2.Se califica el titulo de transferencia de propiedad ve-
hicularen el Registro de Propiedad Vehicular.

3.Serealiza la evaluacion de la documentacion adjun-
tada para prestar el servicio de transporte terrestre de pa-
sajeros y de mercancias.
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4. Se realizan acciones de monitoreo remoto desde el
Ministerio.
5.Se pasa por una nueva Revision Técnica.

Articuto 115°.- Exigibilidad de! Certificado de Revi-
sionTécnica

El Certificado de Revision Técnica sera exigido en los
siguientes casos:

1. Cuando se transita en el SNTT.

2.Porrequerimiento de la autoridad competente.

3.Al otorgar las autorizaciones para prestar el servicio
de transporteterrestre de pasajeros y de mercancias.

4. Otras que el Ministerio determine.

Articulo 116°.-Manual de Revision Técnica

ElManual de Revision Técnica de Vehiculos del Anexo
V! establece los lineamientos generales a tener en cuenta
durante la Revisién Técnica, identifica los elementos, com-
ponentes y equipos de los vehiculos que deben ser revisa-
dos, senala el método para la revision de cada uno de ellos
y facilita los criterios que permiten determinar siel elemen-
to o equipo en cuestion esta o no en condiciones acepta-
bles. E¥manual debe estar disponible para consulta de los
usuarios del servicio en todas las Entidades Revisoras.

Articulo 117°.- Obligaciones previas al proceso de
RevisiénTécnica

El propielario o conductor del vehiculo que se presenle
a la Revision Técnica se encuentra obligado a:

1. Presentar la documentacion senalada en el presente
Regtamento.

2.Presentarel vehiculo, motor y chasis limpios de modo
tal que permita la revision del vehiculo.

3.Presentarelvehiculo con combustible suficiente para
culminar el proceso de Revision Técnica.

4. Presentar los neumaticos del vehiculo con la presién
especificada por el fabricante del mismo.

5.Presentar las ruedas del vehiculo con los pernos vi-
sibles.

6. Desaclivar la alarma del vehiculo e indicar como des-
activar el sistema de corte de combustible de ser el caso.

7. Presentar el vehiculo transportado por sus propios
medios, a excepcion de los vehiculos de la categoriaO y
aquellos que retornan luego de subsanar las observacio-
nes muy graves.

Articulo 118°.-Fiscalizacién de las obligaciones de
las Entidades Revisoras

EfMinislerio directamente o a través de la entidad que
para dicho efecto designe, supervisaray fiscalizara el cum-
plimiento de las obligaciones de las Entidades Revisoras,
pudiendo aplicar las penalidades establecidas en el corres-
pondiente contrato de concesion.

CAPITULO Ill: PROCEDIMIENTO DE
LICITACION PUBLICA PARA LA OPERACION
DE PLANTAS DE REVISION TECNICA

Articulo 119°.- Autoridad competente

El Ministerio es la autoridad competente del otorgamien-
to de concesiones a favor de las Entidades Revisoras para
que éstas operen plantas de Revision Técnica, mediante
procesos de licitacién publica periodicos. Las concesiones
se perfeccionan con la suscripcion del contrato de conce-
sion, los que seran a plazo fijo y no renovables en forma
automatica.

Dicha competenciaincluye las facultades de:

1. Fijar los ambitos territoriales que requieran de Enti-
dades Revisoras y/o Plantas de Revision Técnica;

2. Determinar el numero de Entidades Revisoras y/o
Plantas de Revisién Técnica que operaran en cada ambito
territorial;

3. Determinar el numero de Entidades Revisoras y/o
Plantas de Revision Técnica que se licitaran en cada pro-
ceso de licitacion publica;

4. Determinar el ambito o ambitos territoriales que in-
cluira cada licitacion publica y la oportunidad de su convo-
catoria;

5.Determinar el numero de Plantas de Revision Técni-
ca que puede operar cada Entidad Revisora;

6. Determinar el contenido de las bases de cada licita-
cion, fijando especialmente los plazos de los contiratos de
concesion y de sus renovaciones y los montos de las ga-
rantias de seriedad de oferta y fiel cumplimiento del con-
tralo de concesion;y,

7. Fijar la periodicidad en que se llevaran a cabo los
procesos de licitacion publica.

Articulo 120°.- Procesos de licitacién publica para
el otorgamiento de concesiones

Los procesos de licitacion ptiblica seran convocados a
fin que las personas juridicas interesadas presenten su
oferta compitiendo sobre infraestructura y equipos, califi-
cacion de personal, costo de la Revision Técnica, celeri-
dad y eficacia del proceso de Revision Técnica y seguri-
dad para el personaly los vehiculos, especificados en las
bases respectivas.

Articulo 121°.- Responsabilidad en el proceso de li-
citacion

El Ministerio sera responsable que el proceso de licita-
cion publica se realice conforme a lo previsto en el presen-
te Reglamento y en las bases, asegurando que la opera-
cion de las Plantas de Revision Técnica a licitar se en-
cuentren en una relacion calidad-precio beneficiosa para
usuarios y las Entidades Revisoras, promoviendo la com-
petencia en el mercado.

Articulo 122°.- Contenido de las bases

En las bases de licitacion, debera indicarse con toda
precision el procedimiento de la misma; ios plazos del pro-
ceso; las condiciones y requisitos para operar las Plantas
de Revisidn Técnica a licltar: la infraestructura y equipos
con que debe contar cada planta:los criterios, condiciones
y factores a evaluarse, tales como infraestructura y equi-
pos ofrecidos, calificacion de personal ofrecido para ope-
rar la(s) Planta(s) de Revision Tecnica. horarios, celeridad
y eficaciadel procesode RevisionTecnica, seguridad para
el personal y los vehiculos; clases y montos de las garan-
tias querespalden la seriedad de la propuesta y el fiel cum-
plimiento del contrato de concesion; tarifa base de la Revi-
sion Técnica y asignacion de los puntajes para la califica-
cionde las propuestas con indicacion del minimo para ca-
lificar.

También estaran precisadas las caracteristicas, con-
diciones y detalles técnicos. economicos, administrati-
vos y de operaciéonrequeridos para laoperacion de plan-
tas de Revision Técnica y las disposiciones para for-
mular las consultas y/o observaciones sobre las bases
y la forma de atenderias. Asimismo, contendréan el pla-
zo de vigencia de la concesion y, de ser el caso, la po-
sibilidad de ampliarla o renovarla y demas condiciones
contractuales.

Articulo 123°.- Contenido y publicaciéon de la con-
vocatoria

El Ministerio determinara el contenido de ia convocato-
ria a licitacion publica, asegurando que se brinde la infor-
macion necesaria a los interesados, asi como las condi-
ciones de venta de bases.

Dicha convocatoria sera publicada mediante avisos en
el Diario Oficial El Peruano y en otro de extensa circula-
cion del ambito territorial que corresponda a la licitacion
que se convoca. La convocatoria se publicara por tres (3)
veces con intervalo de dos dias, siendo vaiidas, inclusiva,
las publicaciones realizadas en dias sabados, domingos y
feriados.

En tugares donde no circulen diarios. la publicacion en
el diario de extensa circulacion se sustituira por carteles
que se colocaran en forma simultanea en lugares visibles
de la plaza principal de la capital de la provincia y en el
local de la municipalidad.

Articulo 124°.- Designacion de ta Comisién

ElMinisterio designarala Comision que conducira ios
procesos de licitacion publica que convoque. La Comision
estaraintegrada por tres (3) miembros titulares y por lres
(3) suplentes, los quedeberan ser ciudadanos en ejercicio
y funcionarios del Ministerio. La Comision sera presidida
por la persona que se indique en la Resolucion de desig-
nacion y adoptara sus decisiones de acuerdo con el regia-
mento aprobado porlamisma.

No podran ser integrantes de la Comision:
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1. Los socios, administradores, gerentes o servidores
de Entidades Revisoras, asi como los parientes de éstos
hasta el cuarto grado de consanguinidad o segundo de afi-
nidad.

2.Los asesores de Entidades Revisoras que se hayan
desempenado como talesdurantelos dos (2) ultimos afos
anteriores a la convocatoria.

3. Los acreedores o deudores de Entidades Revisoras.

4.Los condenados pordelitodoloso en los ultimos cin-
co (5) anos.

Articulo 125°.- De la abstencion

Sin perjuiciode los requisitos senalados, los miembros
de la Comision se abstendran de intervenir en un proceso
de licitacion. cuando tengan un interés directo o indirecto
en el mismo, en cuyo caso seran reemplazados por los
suplentes que correspondan en el orden de designacion.

Articulo 126°.- Otorgamiento de la buena pro

La Comision designada, en la fecha indicada, en acto
publico y con presencia de Notario, calificara las propues-
tas, haciendopublico el cuadro de mérilos de los postores,
otorgando en elmismo acto labuena pro a la(s) persona(s)
juridica(s) que haya(n) obtenido la mayor calificacion para
losrequerimientios del servicio licitado.

El acto de calificacion de propuestas no podra durar
mas de 48 horas.

Articulo 127°.- Impugnacién al acto de otorgamien-
to de la buena pro

La decision de la Comision de adjudicar la buena
pro, puede serimpugnada por quienes acrediten tener
interés legitimo, directo, actual y probado en el proce-
so, en el mismo acto publico a que se refiere el articulo
anterior o dentro delplazo de cinco (5) diashabiles sub-
siguientes, ante el Viceministerio de Transportes, el que
debera resolver, mediante decision irrecurrible y que
da por agotada la via administrativa, dentro del plazo
de diez (10) dias habiles contados a partir de la inter-
posicion de la impugnacion.

£l Viceministerio de Transportes, antes de su pro-
nunciamiento final, podra actuar los medios probato-
rios que estime convenientes, debiendo, bajo respon-
sabilidad, motivar la resolucion que resuelva la impug-
nacion.

CAPITULO IV: CONTRATO DE CONCESION

Articulo 128°.- Alcance y contenido del contrato de
concesion

El contrato de concesion otorga a la Entidad Revisora
el derecho a operar uina o mas Plantas de Revision Técni-
ca. de conformidad con las condiciones y requisitos esta-
blecidos en las bases de la licitacion publica respectiva y
enel presente Reglamento.

El contrato de concesion debera contener. entre otros
términos, los siguientes:

1. Condiciones. caracteristicas, horarios y costo del ser-
vicio de Revision Técnica a prestar a los usuarios;

2.0bligaciones de la Entidad Revisora;

3. Obligaciones de la autoridad competente;

4.Relacion de Planta de Revision Técnica que operara
la Entidad Revisora y, de ser el caso, la viabilidad de am-
pliar la concesién mediante la instalacion de nueva(s)
Planta(s) de Revision(es) Técnica(s) en el futuro o de re-
novarla siasi se hubiere previsto en las bases;

5. Garantias de seriedad de la oferta y de fiel cumpli-
miento del contrato de concesion ofrecidas por la Entidad
Revisora;

6. Régimen de fiscalizacion y penalidades en caso de
incumplimiento;

7.Vigencia de la concesion,

8.Mecanismos de solucion de controversias;

8. Mecanismos de resoluciéon del contrato, en el que
necesariamente debera incluirse la resoluciéon unilateral y
de pleno derecho que puede hacer valer el Ministerio por
no haber cumplido la Entidad Revisora con instalar la Plan-
ta o Plantas de Revisiones Técnicas o no haber presenta-
do su solicitud de autorizacion para el funcionamiento de
éstas en el plazoimprorrogable de un (1) ano calendario o.
habiéndola presentado, se ha denegado la autorizacion ha-
biendo transcurrido el mismo plazo.

Articulo 129°.- Formalizacion del contrato de con-
cesion

La concesion se formaliza con la firma del contrato en-
tre el Ministerio el representante legal de la Entidad Revi-
sora que haya resultado ganador de la buena pro. Podra
elevarse a escritura publica, cuando asi lo solicite el con-
cesionario, siendo de su cuenta todos los gastos gue se
irroguen.

Articulo 130°.- Plazo para la suscripcion del contra-
to de concesion

El contrato de concesién se suscribira dentro de los
diez (10) dias habiles posteriores, contados a partir de fa
fechaen que queda firme el otorgamiento de la buena pro.
Vencido el plazo sin que se formalice el contrato por causa
alribuible a la Entidad Revisora, la concesion quedara sin
efecto de pleno derecho, debiendo emitirse el acto admi-
nistrativo correspondiente, en el que se dispondra hacer
efectiva la garantia de seriedad de la oferta; en este caso,
la buena pro se otorgara a la Entidad Revisora gque sigue
en el orden de méritos, siempre que haya obtenido el pun-
taje minimo requerido.

Articulo 131°.-Vigencia del contrato de concesion

La vigencia del plazo de concesion sera determinada
en las bases de cada convocatoria a licitacion publica, no
pudiendo ser inferior a cinco (5) ni exceder de quince (15)
anos.

Articulo 132°.- Renovacidn del contrato de conce-
sion

Solamente habra renovacion, por unica vez y hasta por
el mismo periodo, si asi se hubiere previsto en las bases
de licilacion. Para el efecto. la Entidad Revisora presentara
la respecliva solicitud con una anticipacion de ciento ochen-
ta (180) dias calendario a la fecha de vencimiento del con-
trato de concesion.

Toda renovacion estara sujeta al mantenimiento de las
condiciones que sustentaron la convocatoria a licitacion pu-
blica y a la verificacion de los requisitos y condiciones que
permitieron el otorgamiento de la concesion, asi como el
cumplimiento de las disposiciones reglamentarias vigen-
tes.

Articulo 133°.- Piazo para resolver la solicitud de
renovacion

El Ministerio resolvera el pedido de renovacion, den-
lro del plazo improrrogable de sesenta (60) dias calen-
dario de presentada la pelicion y, en caso que la Enti-
dad Revisora no califique, convocara a nueva licitaciéon
publica de conformidad con lo previsto en el presente
Reglamento.

Siel Ministerio no resuelve el pedido de renovacion den-
tro del plazo establecido, la Entidad Revisora continuara
prestando el servicio hasta que se dicte la resolucion co-
rrespondiente. atin cuando hubierevencido el plazo delcon-
traio de concesion, o se oiorgue nueva concesion confor-
me al presente Reglamento.

Articuio 134°.- Calidad de intransferible de la con-
cesion

La calidad de Entidad Revisora concesionaria es intrans-
ferible e inalienabte, siendo nulos de pleno derecho los ac-
tos juridicos que se celebren en contravencion de esta dis-
posicion. con excepcion de la fusion de sociedades.

La transferencia a que se refiere el parrafo anterior sera
causal de resolucion unilateral del contrato de concesion e
inhabilitacion definiliva de la Entidad Revisora para partici-
par en nuevas convocalorias.

Articulo 135°.- Causales de resolucion del contrato
de concesion
Elcontrato de concesion se resuelve por:

1.Resolucion unilateral. en los casos que establece el
mismo contralo.

2.Resolucion judicial o mediante faudo arbitral. segun
sea el caso.

3. Mutuo disenso.

Articulo 136°.- Solucion de controversias
La solucion de las conlroversias que surjan enltre el Mi-
nisterio y la Entidad Revisora vinculadas a la interprata-
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cion o ejecucion del contrato de concesion seran resueltas
en la via judicial o podran ser sometidas a arbitraje priva-
do, conforme a lo previsto en el contrato de concesion.

CAPITULOV: AUTORIZACION PARA
LAINSTALACIONY FUNCIONAMIENTO
DE PLANTAS DE REVISIONTECNICA

Articulo 137°.- Obligatoriedad de la autorizacion
Solo podran prestar servicio de revision técnica las plan-
las debidamente autorizadas porla DGCT.

Articulo 138°.- Plazo parasolicitaria autorizacion

La solicitud de autorizacion debera presentarse dentro
del plazo para lainstalacion previsto en el contratode con-
cesion y siempre que la planta se encuentre {otalmente
instalada y equipada.

Articulo 139°.- Requisitos de la solicitud de autori-
zacion

A la solicitud de autorizacion debera adjuntarse lo si-
guiente:

1. Copia del tituto de propiedad sobre el inmueble en
que se hainstalado la planta debidamente inscrito en el
Registro de ta Propiedad Inmueble a nombre de {a Entidad
Revisora o de la arrendadora financiera:

2.De ser el caso, copia del contrato de arrendamiento
financiero;

3. Certificados Literalde dominio y de Gravamenes de!
citado inmueble;

4. Planos de ubicacion y distribucion de la Planta de
Revisiones Técnicas;

5. Certificado de Compatibilidad y Uso del inmueble ex-
pedido por fa Municipalidad Provincial de la jurisdiccion;

6.Relacion de los equipos exigidos, adjuntando los co-
rrespondientes comprobantes de pago que acreditan su
adquisicion y/o tenencia, las fichas técnicas que acreditan
sus caracteristicas técnicas y su funcionamiento, asi como
los certificados de garantia de funcionamiento;

7.Planos conla distribucion de las lineas de revision y
la ubicacion de los equipos;y,

8.Recibo de pago de los derechos tramite.

Articulo 140°.-Tramitacion y resolucion de la solici-
tud

La solicitud se tramitara y resolvera de acuerdo y den-
tro de los plazos establecidos enla Ley N°® 27444, Ley del
Procedimiento Administrativo General, debiendo realizar-
se necesariamente una inspeccion técnica para verificar el
cumplimiento de los requisitos exigidos en las bases.

TiTULOVIII

RETIROVEHICULAR DEL SISTEMA NACIONAL
DE TRANSPORTE TERRESTRE

Articulo 141°.- Objetivo

Mantener actualizado el Registro de Propiedad Vehi-
cular con informacion real referida a los vehiculos que
se encuentran en el SNTT y determinar los procedimien-
tos necesarios para el retiro temporal o definitivo de los
vehiculos.

Articulo 142°.- Retiro vehicular

Elretiro vehicular del SNTT podra ser temporal o defi-
nitivo y procedera cuando sus titulares o terceras perso-
nas que acrediten suficientemente su propiedad manifies-
ten expresamente la voluntad de retirarlos permanentemen-
te deltransito.

Articulo 143°.- Mecanismos para el retiro vehicular

1.Paraelretiro temporal, el propietario, mediante docu-
mento con firma legalizada, solicitara al Registro de Pro-
piedad Vehicular, la anotacion en la partida registral del re-
tiro temporal del vehiculo del SNTT, indicando el motivo
que lo sustenta.

Para la readmision del vehiculo al SNTT, el propietario
podra solicitar al Registro de Propiedad Vehicular levantar
la anotacion de retiro temporal de la partida registral.

El Ministerio podra solicitar el retiro temporal de un ve-
hiculo, cuando el propietario del mismo no haya subsana-

dolas observaciones muy graves efectuadas en las Revi-
siones Técnicas en el plazo maximo establecido. En este
caso, parala readmision del vehiculo al SNTT, el propieta-
rio debe presentar el Certificado de Revision Tecnica y
podra solicitar al Registro de Propiedad Vehicular el levan-
tamiento de la anotacion de retiro temporal en la partida
registral.

2.Paraelretiro definitivo del vehiculo del SNTT el pro-
pietario solicitara mediante documento con firma legaliza-
da al Registro de Propiedad Vehicular, la anotacion de este
hecho en la partida registrai del vehiculo, indicando el mo-
tivo de la solicitud.

En el caso de destruccion o siniestro total del vehiculo
el propietario o el Ministerio solicitaran al Registro de Pro-
piedadVehicular el cierre de la partidaregistral. presentan-
do los documentos que acrediten este hecho.

En el caso que el propietario solicite el retiro temporal o
definitivo, debe adjuntar la Placa Unica Nacionalde Roda-
je del Vehiculo.

DISPOSICIONES COMPLEMENTARIAS

Primera Disposicion Compiementaria .- La exigen-
cia del VIN para los vehiculos de fabricacion o ensamblaje
nacional ser& efectiva de acuerdo al vencimiento de los
plazos establecidos por PRODUCE.

Segunda Disposicién Complementaria .- Los vehi-
culos importados usados por el régimen de los CETICOS.
para su importacion, se encuentran exonerados de contar
con el VIN hasta el 31 de enero del 2004.

Tercera Disposicion Complementaria .- A partirdel 1
de enero del 2005, todos los vehiculos de las categorias L.
M y N deben contar con:

1.Configuracion de la fdrmula rodante segtin lo dispues-
to en el presente Reglamento.

2.Limites maximos del voladizo posterior segun lo dis-
puesto en el presente Reglamento.

Cuarta Disposicion Complementaria .- A partir del 1
de julio del 2004, todos los vehiculos de la categoria M,
destinados al servicio de taxi deben contar con cinturones
de seguridad para todos sus ocupantes.

Quinta Disposicion Complementaria .- Los vehi-
culos de la categoria N, de mas de 8 toneladas de peso
bruto vehicular, asi como los vehiculos de las catego-
rias M,y N, que a la fecha de entrada en vigencia del
presente Reglamento no cuenten con Tacégrafo o un
dispositivo electronico registrador de tiempo y veloci-
dad, deben satisfacer dicha exigencia a partir del 1 de
enero de 2005.

Sexta Disposicion Complementaria .- Las caracte-
risticas y/o dispositivos sefialados en los numerales 1, 2y
3 del articulo 17° (alarma sonora de retroceso, dispositivo
antiempoiramiento y defensas laterales), seran exigibles a
partir del 1 de enero de 2005.

Séptima Disposicion Complementaria .- La modifi-
cacion del sistema de combustion de gasolina a Gas Li-
cuado de Petroleo, Gas Natural Comprimido o duaf, debe
adecuarse a lo dispuesto en las normas Técnicas Perua-
nas que en la maleria emita INDECOPI.

Octava Disposicion Compiementaria .- En tanto se
reglamente las bonificaciones en pesos aplicables a los
vehiculos equipados con suspension neumatica y neuma-
ticos exira anchos en el eje delantero, los vehiculos de la
categoria M, que cuenlen con suspension neumatlica en
todos sus ejes y neumaticos extra anchos en el eje delan-
tero podran tener un peso maximo en el eje delantero de 8
{ siempre y cuando la medida de los neumaticos extra an-
chos sea mayor o igual a 385/65 R22.5 y elaroa 11.25 x
22,5.

Novena Disposiciéon Complementaria.- El transilode
los vehiculos de la configuracion T2S3 sefialada en el Anexo
1V, no serd permitido a partir del 1 de enero de 2005.
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Décima Disposicion Complementaria .- La autoridad
competente para emitir la autorizacion especial sefalada
en el articulo 42°, que requieren los vehiculos especiales,
constituidos como tales por sus pesos y medidas. paratran-
sitar en el SNTT es PROVIAS Nacional, quien emitira di-
cha autorizacién de acuerdo a los parametros estableci-
dos enla Directiva que para dicho eflecto apruebe el Minis-
terio en el plazo de 25 dias calendario contados desde la
publicacion del presente Reglamento.

Décimo Primer Disposicion Complementaria .- La
DGCT debe implementar en el plazo maximo de 6 (seis)
meses conlados desde el dia siguiente de la publicacion
del presente Reglamento la oficina a cargo del procedimien-
to y Registro Nacional de Homologacion Vehicular, hecho
que se verificara con la correspondiente publicacion en el
Diario Oficial EI Peruano.

El Numero del Registro de Homologacién de los vehi-
culos sera exigible a partir de los 6 (seis) meses contados
desde el dia siguiente de implementada la oficina a cargo
del procedimiento y Registro Nacional de Homologacién
Vehicular.

Décimo Segunda Disposicion Complementaria .- SU-
NAT a partir del 1 de enero de 2004 incorporara en la De-
claracion Unica de Aduanas (DUA), lo siguiente:

1. Numero de Registro de Homologacion.

2. Cddigos de identificacion Vehicular {(VIN y Numero
de Motor).

3. Caracteristicas Registrables.

DécimoTercera Disposicion Compliementaria .- Aten-
diendo a lo dispuesto en el presente Reglamento, SUNARP
actualizara el Reglamento de Registro de Propiedad Vehi-
cular.

Asi mismo, el representante autorizado del fabricante
en el Peru debe estar acreditado de acuerdo a las directi-
vas que emita para dicho efeclo la SUNARP.

Décimo Cuarta Disposicion Complementaria .- EIMi-
nisterio, Registro de Propiedad Vehicular y SUNAT en el
plazo de 9 meses contados a partir del dia siguiente de la
publicacion del presente Reglamento, estableceran el Sis-
tema de informacién Registral de Homologacion en Tiem-
po Real. Para dicho efecto, la oficina a cargo del procedi-
miento y Registro Nacional de Homologacion Vehicular del
Ministerio pondra a disposicidon de las entidades senala-
das lainformacionregistral de homologacion.

Décimo Quinta Disposicion Complementaria .- La
Oficina de Homologacion podra incorporar en el Registro
de Homologacion los modelos de los Vehiculos Especiales
gue cuentan con Autorizacion Especial de Incorporacion
al SNTT emitida por modelo.

Décimo Sexta Disposicion Complementaria .- Entan-
to se implemente lo dispuesio en et Capitulo ti del Titulo VI,
en reemplazo del Numero de Registro de Homologacion
se debe presentar a SUNAT vy al Registro de Propiedad
Vehicular, cuando corresponcda, una Declaracion Jurada del
Fabricante o de su representante autorizado en el Peru en
la que se indique los codigos de identificacion vehicular,
las caracteristicas registrables y el cumplimiento con lo
establecido en elpresente Reglamento y la normativa vi-
gente en materia de Limites Maximos Permisibles de Con-
taminacioén Vehicular.

El cumplimiento de dichos limites unicamente sera exi-
gible para las categorias de vehiculos que cuenten con la
normaliva correspondiente y de acuerdo al plazo que para
tal efecto se senale.

Alternativamente a la Declaracion Jurada del Fabrican-
te o de su representante autorizado, se podra presentar un
Certificado de Conformidad de Cumplimiento emitido por
una Entidad Certificadora autorizada por ia DGCT, en la
que se indique los codigos de identificacion vehicular, ias
caracteristicas registrables y el cumplimiento con lo esta-
blecido en el presente Reglamento y la normativa vigente
en materia de Limites Maximos Permisibles de Contami-
nacién Vehicular.

Décimo SéptimaDisposicion Complementaria .- En
tanto no se implemente el Sistemade Revisiones Técnicas

sefalado en el Titulo VII, no sera exigido el Certificado de
Revision Técnica emitido por la Entidad Revisora.

Décimo Octava Disposicion Complementaria .- El Mi-
nisterio directamente o a través de la entidad publica o pri-
vada que para dicho efecto designe, en el plazo maximo de
90 dias calendario contados desde el dia siguiente de la
publicacion del presenle Reglarnento debe aprobar la Di-
rectiva estableciendo el procedimiento, requisitos y restric-
ciones para la Incorporacion de Vehicuios Especiales al
SNTT.

En tanto no se apruebe la Directiva referida en el pa-
rrafo anterior SUNAT y el Registro de Propiedad Vehicu-
lar no exigirén la Autorizacion de Incorporacion de Vehi-
culos Especiales.

Décimo Novena Disposicion Complementaria .- El
Registro de Productos Indusiriales Nacionales (RPIN), olor-
gado por PRODUCE, debe corresponder a la autorizacion
de fabricacidn, modificacion o monlaje del producto que se
inmatricula.

Vigésima Disposicion Complementaria.- Los Certifi-
cados de Fabricaciéon. Modificacién o Ensamblaje emitidos
por las empresas fabricantes o ensambladoras para la
modificacion o inmatriculacion vehicular deberan contar con
la legalizacion de las firmas que en éstos se consignen.

Vigésimo Primer Disposicion Complementaria .- Ei
Ministerio. en un plazo no mayor a 90 dias calendario con-
tados desde la vigencia del presente Regtamento. eslable-
cera el cronograma para la implementacion del Sistema de
Revisiones Técnicas.

Vigésimo Segunda Disposicion Compliementaria .-
El Ministerio mediante Resolucion Ministerial, anualmente
delerminara la ubicacion. especificaciones tecnicas. color
y forma del Distintivo de Revision Técnica, asi como del
Cerlificado de Revision Técnica. aprobara la Tabla de In-
terpretacion de Defeclos en base a la cual se delermina la
gradualidad de las observaciones.

VigésimoTercera Disposicion Complementaria .- £i
Ministerio direclamente o a través de la entidad publica o
privada que para dicho efeclto designe, en el plazo maximo
de 120 dias calendario contados desde el dia siguiente de
la publicacion del presente Reglamento debe aprobar la
Directiva estableciendo las definiciones, clasificacion, pro-
cedimiento, requisitos y restricciones para el Transporie de
Mercancias Especiales.

Vigésimo Cuarta Disposicion Complementaria .- E!
Ministerio a través de la DGCT expedira las normas com-
plementarias que sean necesarias para la implementacien
de lo dispuesto en el presente Reglamento.

Vigésimo Quinta Disposicion Complementaria.-for-
man parte integrante del presente Reglamento los Anexos
1,1, 1, 1V, V y VI, los cuales podran ser modificados por el
Ministerio mediante Resolucion Ministerial.

Vigésimo Sexta Disposicion Complementaria .-Mo-
difiquese lo dispuesto en el Articulo 3% del Reglamento Na-
cionalde Transporte Publico Especial de Pasajeros en Ve-
hiculos Motorizados o No Motorizados. aprobado por De-
creto Supremo N° 004-2000-MTC. y en el Articulo 85° del
Reglamento Nacional de Transito aprobado por Decreto Su-
premo N°033-2001-MTC. modificado por Decreto Supre-
mo N° 003-2003-MTC, los cuales quedaran redaclados
conforme el siguiente texto:

*Articulo 3°.- El vehiculo menor de !a calegoria L, debe
estar equipado con los dispositivos e instrumentos de se-
guridad que senale el Reglamento Nacional de Vehiculos,
asicomo los que determine la Municipalidad Distrital Com-
petente.”

“Articulo 85°.- El uso de cinturones de seguridad es
obligatorio para las personas que ocupen los asientos de-
lanteros de los vehiculos mayores.”

Vigésimo Séptima Disposicion Complementaria.-
Deroguese el Reglamento Nacional de Vehiculos. aproba-
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do por Decreto Supremo N°034-2001-MTC, el Decreto Su-
premo N?005-2002-MTC. el Decreto Supremo N°044-2002-
MTC, el Decreto Supremo N°001-2003-MTC, Decreto Su-
premo N°037-2003-MTC y toda aquella disposicion que
contravenga lo establecido en el presente Reglamento.

Vigésimo Octava Disposicién Complementaria.-
Las caracteristicas y/o dispositivos exigidos en los arti-
culos 20°y 22°, seran exigibles a partir del 1 de enero de
2005.

Las caracteristicas y/o dispositivos exigidos en los ar-
ticulos 21°, 23°y 24° seran exigibles a partirdel 1 de enero
de 2004.

Vigésimo Novena Disposicion Complementaria.- El
presente Reglamento entrara en vigencia a los 30 dias ca-
lendario contados a partir de su publicacion.

ANEXO I: CLASIFICACIONVEHICULAR

Categoria L: Vehiculos automotores con menos de
cuatro ruedas.

L, :Vehiculos de dos ruedas. de hasta 50 cm® y ve-
locidad maxima de 50 km/h.

: Vehiculos de tres ruedas, de hasta 50 cm?®y ve-
locidad maxima de 50 km/h.

:Vehiculos de dos ruedas, de mas de 50 cm* o
velocidad mayor a 50 km/h.

:Vehiculos de tres ruedas asimétricas 2l eje lon-
gitudinal del vehiculo, de mas de 50 cm* o una
velocidad mayor de 50 km/h.

:Vehiculos de tres ruedas simetricas al eje longi-
tudinal del vehiculo, de mas de 50 cm* o veloci-
dad mayor a 50 km/h y cuyo peso bruto vehicu-
lar no exceda de una tonelada.

Categoria M: Vehiculos automotores de cuatro ruedas
o mas disefados y construidos para el transporte de pasa-
jeros.

M, :Vehiculos de ocho asientos o menos. sin conlar
elasiento del conductor.
M :Vehiculos de mas de ocho asientos. sin conlar

el asiento del conductor y peso bruto vehucular
de 5 toneladas o menos.

:Vehiculos de mas de ocho asientos, sin contar
el asiento del conductor y peso bruto vehicular
de mas de Stoneladas.

Los vehiculos de las categorias M,y M, a su vez de
acuerdo a la disposicion de los pasajeros se clasmcan en:
Clase | :Vehiculos construidos con areas para pa-
sajeros de pie permitiendo el desplazamien-
to frecuente de éstos
: Vehiculos construidos principalmente para
el transporte de pasajeros sentados vy, tam-
bién disefrados para permilir el transporte
de pasajeros de pie en el pasadizo y/o en
un area que no excede el espacio provisto
para dos asientos dobles.
:Vehiculos construidos exclusivamente para
eltransporte de pasajeros sentados.

Clase li

Clase il

Categoria N: Vehiculos automotores de cuatro ruedas
o mas diseiados y construidos para el transporte de mer-
cancia.

N, :Vehiculos de peso bruto vehicularde 3,5 tonela-
das o menos.
N, :Vehiculos de peso bruto vehicular mayor a 3,5

toneladas hasta 12 toneladas.
: Vehiculos de peso bruto vehicular mayor a 12
toneladas.

Categoria O: Remolgues (incluidos semirremolques).

O, :Remolques de peso bruto vehicular de 0,75 to-
neladas o menos.
(o} :Remolques de peso bruto vehicularde mas 0,75

z toneladas hasta 3.5 loneladas.

:Remolques de peso bruto vehicular de mas de
3,5 toneladas hasta 10 toneladas.

: Remolques de peso bruto vehicular de mas de
10toneladas.

COMBINACIONES ESPECIALES

S : Adicionalmente. los vehiculos de fas calegorias
M, N u O para el transporte de pasajeros o mer-
cancias que realizan unafuncion especifica, para
la cual requieren carrocerias y/o equipos espe-
ciales, se clasifican en:

SA: Casasrodantes

SB: Vehiculos blindados para el transporte de
valores

SC: Ambulancias

SD: Vehiculos funerarios

Los simbolos SA, SB, SCy SD deben ser com-
binados con el simbolo de la categoria a la que
pertenece, por ejemplo: Un vehiculo de la cate-
goria N convertido en ambulancia sera desig-
nado como N .SC.

ANEXO !1: DEFINICIONES

Para la aplicacion de lo dispuesto en el presente Regla-
mento. se entiende por:

1). Ambulancia.- Vehiculo disefiado para el transporte
de personas enfermas o heridas y que cuenta con los equi-
pos de auxilio médico apropiados para dicho fin.

2). Asiento.- Estructura ergonomica fijada al vehiculo,
de configuracion adecuada para que una persona se sien-
te, pudiendo ser este individual o multiple.

3). Banda de rodamiento.- Superficie exterior del neu-
matico que entra en contacto con el piso. Area en donde se
efectuan las ranuras principales o dibujos.

4). Barra de tiro.- Estruclura rigida o articulada que
estd unida al remolque y que permite su acoplamiento al
vehiculo que to hala.

5). Bastidor.- Estructura principal del vehiculo com-
puesta por los largueros y sus refuerzos transversales,
disefiada para soportar todos los componentes delvehi-
culo. lamercanciay/o pasajeros.

6). Cabina.- Parte del vehiculo de la categorias N v.
cuando corresponda de la categoria L, disefado de fabrica
para alojar en suinterioralconductor.acompanante de ser
el caso y los mecanismos de conlrol.

7). Camioén.-Vehiculo automotor de la categoria N, des-
tinado exclusivamente para el transporte de mercancias
con un peso bruto vehicular mayor o iguala 4000 kg. Pue-
de incluir una carroceria o estructura portante.

8). Camion Cisterna.- Vehiculo automolor de la cate-
goria N, con carroceria cerrada destinada para el trans-
porte de mercancias liguidas.

9). Carcasa de neumatico.- Cuerpo principal o estruc-
tural del neumatico que esta cubierio por la banda de roda-
miento.

10). Carroceria.- Estructura que se instala sobre el cha-
sis 0 estructura auloportante, para ellransporle de perso-
nas y/o mercancias.

411). CBU.- (Completely Buiit Unit), Unidad completa-
mente ensamblada.

12). Chasis.- Estructura basica del vehiculo, compues-
ta por el bastidor, el tren motriz. suspension. direccion, ejes.
ruedas y otras partes mecanicas relacionadas.

En el caso de vehiculos de la categoria O se considera
unicamente las partles que correspondan.
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13). Circulina.- Dispositivo de senalizacion optica. cen-
tellante y visible alrededor del vehiculo; utilizado para indi-
car situaciones de alerta y/fo emergencia.

14). CKD.- (Completely Knocked Down), partes de una
unidad para suensamblado la cual puede ser completado
con sumtnistros de otros proveedores.

15). Dolly .- Vehiculo que porta sobre su estructurauna
quintarueda y que es empleado para el acople de un semi-
rremolque en los vehiculos bi-articulado soportando el peso
deunode ellos

16). Eje.- Elemento mecanico que sirve de soporte del
vehiculo, aloja a las ruedas y permite la movilidad del mis-
mo.

Puede ser:

1. Eje de traccion (Motriz).- Eje que transmite la fuer-
za de traccion.

2. Eje direccional.- Eje a través del cual se aplica los
controfes de direccidn al vehiculo.

3. Eje doble.- Conjunto de dos (2) ejes motrices o no.
separados a una distancia entre centros de ruedas supe-
riora 1,20 m e inferior a 2,40 m.

4. Eje no motriz.- Eje que soporta carga y no transmite
la fuerza de traccion, es decir sus ruedas giran libremente.

5. Eje retractil.- Eje que puede dejarde tener contacto
con la superficie de la via mediante disposilivos mecani-
cos, hidraulicos o neumaticos.

6. Eje simple o independiente.- Eje que no forma con-
junto de ejes, es decir se considera como lal, cuando la
distancia entre su centro y el centro del eje mas préximo
es superior a 2.40m. Puede ser motriz o no, direccional o
no, anterior, central o posterior.

7. Eje triple.- Conjunto de tres (3) ejes motrices o no,
separados a una distancia entre centro de ruedas exter-
nas superior a 2,40m e inferior a 3,60m.

17). Empresa verificadora.- Empresa nacional o ex-
tranjera autorizada por el Ministerio, SUNAT u otra entidad
gubernamental competente, para realizar inspecciones
vehiculares en el lugar que se designe previa a su nacio-
nalizacion.

18). Enganche.- Disposilivo mecanico de cierre auto-
matico que permile el acoplamiento de un remolque al ve-
hiculo que lo hala.

19). Entidad Revisora.- Persona juridica a cargo de
las Revisiones Técnicas.

20). Equipos adicionales.- Equipos o sistemas que,
con montaje fijo sobre fos vehiculos de carga prestan ser-
vicios especificos, lales como alzar, compactar. mezciar,
perforar, pulverizar, regar, succionar, transformar y otros.

21). Férmula rodante.- Nomenclatura para identificar
la cantidad de puntos de apoyo de un vehiculo, con rela-
cion a los puntos de traccion y/o direccion del mismo.

22). Frenos.- Conjunto de elementos del vehiculo que
permile reducir la velocidad, detener o asegurarla parada
def mismo.

Pueden ser:

1. Activador de freno de remolque.- Dispositivo ac-
cionado por el conductor o de accidon automéatica que acti-
va independientemente los frenos de servicio del remol-
que o semirremolque.

2. Freno automatico en caso de falla.- Esta constitui-
do porel freno de emergencia, cuando €ste se activa auto-
maticamente.

3. Freno auxiliar.- Sistema de freno con accion inde-
pendiente y compiementaria a los frenos de servicio, esta-
cionamiento y emergencia.

4. Freno de emergencia.- Sistema de freno utilizado
en caso de falla del freno de servicio. Esta constituido por
el freno de estacionamiento. Para los vehiculos de las ca-
tegorias M. N,, O,. O, y O, debe aclivarse aulomatica-
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mente en caso de falla del freno de servicio o en caso de
desenganche del remolque o semirremolque.

5.Freno de estacionamiento.- Sistema de freno utili-
zado para impedir el movimiento del vehiculo cuando esta
estacionado. también se emplea como freno de emergen-
cia.

6. Freno de servicio.- Sisiema principal de freno utili-
zado parareducir la velocidad o detener el vehiculo. debe
actuar sobre cada extremo del eje.

23). Furgén.- Carroceria de estructura disefiada
para el transporte de carga, en un solo compartimiento
cerrado.

24).Habitaculo.- Parte interior de la carroceria o cabi-
na en la cual se sitta y protege al personal de operacion y/
o pasajeros y carga cuando corresponda.

25). Lamina retrorreflectiva.- Dispositivo de sequridart
conformado por elementos prismaticos catadriopticos que
reflejanlaluz.

26). Luces.- Dispositivos de alumbrado del vehiculo,
pueden ser:

1. Luz alta.- Luz ulilizada para alumbrar una mayor dis-
tancia de la via por delante del vehiculo, también denomi-
nada de carretera.

2.Luz baja.- Luz de corto g@lcance, utilizado para alum-
brar la via por delante del vehiculo. sin deslumbrar a los
conduclores que lransiten en sentido contrario.

3.Luz de alumbrado interior.- Luz que ilumina el inte-
rior del habitdculo delvehiculo en forma tal que no produz-
ca deslumbramiento ni moleste indebidamente a los de-
mas usuarios de la via.

4. Luz de emergencia.- Sistema de sedalizacion op-
tica de emergencia que aclivan todas las fuces direc-
cionales del vehiculo para advertir que el mismo repre-
senta temporalmente un peligro para los demas usua-
rios de la via.

5. Luz de freno.- Luz del vehiculo que se acliva aulo-
maticamente con ef pedal de freno que indica la accion de
frenado.

6. Luz de largo aicance.- Complementarias a las lu-
ces altas utilizada para alumbrar una mayor dislancia de la
via pordelante delvehiculo.

7. Luz de placa posterior.- Luz que ilumina la placa
posterior del vehiculo.

8. Luz de posicion delantera, lateral y posterior.- Lu-
ces del vehiculo usadas para indicar la presencia, ancho y
largo del mismo.

9. Luz de retroceso.- Luz activada automaticamente
con la marcha atras que indica el retroceso del vehiculo.

10. Luz direccional.- Luz que advierte la inlencien del
conduclor de cambiar la direccion del vehiculo, hacia la
derecha o izquierda.

11. Luz neblinero delantero.- Haz de luz abierto y de
corto alcance ubicado en la parte delantera del vehiculo para
alumbrar la carretera en condiciones de neblina.

12. Luz neblinero posterior.- Haz de luz de mayor
inlensidad ubicado en la parie poslerior del vehiculo
para indicar Ila posicién del mismo en condiciones de
neblina.

13. Luz perimétrica (Galibo).- Luz instalada lo mas
cerca posible del borde exterior mas elevado del vehi-
culo e indica el ancho total del mismo. En determina-
dos vehiculos, esta luz sirve de complemento a las lu-
ces de posicion delanteras y posterior para sefialar su
volumen.

14. Luz testigo.- Luz de baja inlensidad ubicadc en el
tablero del vehiculo y visualizada a poca distancia, tiene
por finalidad indicar el funcionamiento u operacion de algu-
nos dispositivos en el vehicuio.

27). Mercancias:

1. Mercancia divisible.- Mercancia que por sus carac-
teristicas puede ser fraccionada sin afectar su naturaleza.
pudiendo ser reubicada para el cumplimiento del transpor-
te de mercancias de acuerdo a las disposiciones de pre-
sente Reglamento.

2. Mercancia especial.- Mercancia peligrosa y/e indi-
visible, que por sus caracteristicas requiere de un permiso
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por parte del Ministerio para poder ser transportado por el
SNTT.

3. Mercancia indivisible.- Mercancia que por sus
caracleristicas no puede ser fraccionaday cuyo trans-
porte no puede ser efectuado sin exceder los limites de
los pesos y/o medidas establecidos en el presente Re-
glamento.

4. Mercancia peligrosa: Mercancia consignada en
la Tabla A del numeral 1, capitulo 2 de la parte 3 del
Acuerdo Europeo sobre Transporte Internacional de
Mercancia Peligrosa por Carretera (Internacional Ca-
rriage of Dangerous Goods by Road - ADR), sus rees-
lructuraciones y modificaciones al 1 de enero de 2003.

28). Neumatico redibujado.- Neumatico que luego de
haberse desgastado, se vuelve operativo al efectuar nue-
vas ranuras en su banda de rodamiento, cuando las condi-
ciones delmismo permiten

23). Neumatico reencauchado.- Neumatico que luego
de haberse desgastado, se vuelve operativo al adherirle
una nueva banda de rodamiento.

30). Odometro.- Instrumento que registra la distancia
recorrida en km.

31). Omnibus .- Vehiculo motorizado de la categoria
M,, con un pesoneto no menor a 4000 kg y un peso bruto
vehicular superioralos 12000 kg.

Pueden ser:

1. Omnibus convencional.- Vehiculo con la carro-
ceria unida directamente sobre el bastidor del chasis,
bastidor que no sufre ninguna aiteracion ni modifica-
cion estructural, ni modificacion dimensional en ia dis-
tancia entre ejes durante el proceso de carrozado. Los
vehiculos de este tipo pueden tener el motor ubicado
en la parte frontal, central o posterior del chasis (Ver
figura Il.1).

2. Omnibus integral.- Vehiculo con la carroceria
monocasco autoportante a la cual se fija el conjunto
direccional en {a parte delantera y el conjunto del tren
motriz en la parte posterior. La distancia entre ejes es
determinada por el fabricante de la carroceria. Los ve-
hiculos de este tipo tienen necesariamente el motor
ubicado en la parte posterior de} vehiculo (Ver figura
11.2). |

3.0Omnibus articulado.- Vehiculo compuesto de dos
secciones rigidas unidas entre si por una junta articu-
lada permitiendo libre paso entre una seccion y otra.

4. Omnibus bi-articulado.- Vehiculo compuesto de
tres secciones rigidas unidas enire si por dos juntas
articuladas permitiendo libre paso entre las seccio-
nes.

32). Parabrisas.- Vidrio delantero del vehiculo que per-
mite la visibilidad al piloto y copiloto.

33). Pesos y Capacidad de Carga:

1. Capacidad de carga .- Carga maxima permitida por
el presente Reglamento que puede transportar un vehiculo
Ee,jin que exceda el Peso Bruto Vehicular simple o combina-

0.

2. Peso bruto vehicular (PBV).- Peso neto (Tara) del
vehiculo mas la capacidad de carga.

3. Peso bruto vehicular combinado (PBVC).- Peso
bruto vehicular de la combinacion camion mas remolque(s)
o tracto-camion mas semirremolque(s).

4. Peso maximo por eje(s).- Peso Legal. es la carga
maxima por eje o conjunto de ejes perimitido por el presen-
le Reglamento.

En los vehiculos cuyo peso maximo por eje sefialado
por el fabricante sean menores a los maximos estableci-
dos en el presente Reglamento, dichos valores de fabrica
se constituyen en los maximos permitidos.

5. Peso neto (Tara).- Peso del vehiculo en orden de
marcha, sinincluir la carga o pasajeros (incluye el peso del
combustible con los tanques llenos, herramientas y ruedafs)
derepuesto)

6. Peso por eje(s) .- Es la carga transmitida al pavi-
mento por los ejes o conjunto de ejes de un vehiculo.
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34). Plataforma.- Carroceria de estructura plana des-
cubiertadisefiada para el transporle demercancias. la cual
puede ser provista de barandas laterales, delanteras y pos-
teriores, fijas o desmontables.

35). Quinta Rueda.- Elemento mecanico ubicadoen la
unidad tractora que se emplea para el acople del sermirre-
molque.

36). Reflectores.- También catadioptrico o retro ca-
tadidplrico, dispositivo utilizado para indicar la presen-
cia del vehiculo mediante la reflexion de la luz proce-
dente de una fuenle luminosa independiente de dicho
vehiculo.

37).Relacion potencia/capacidad de arrastre.- Re-
lacion entre la potencia del motor y el peso brulo vehicular
simple o combinado.

38). Remolcador (Tracto-Camién).- Vehiculo auto-
motor disenado para halar semirremolques y soportar
lacargaque le transmiten éstos a través de quinta rue-
da.

39). Remoique.- Vehiculo no motorizado de la catego-
ria O, diseitlado para ser halado por un vehiculo motoriza-
do, de tal forma que ninguna parte de su peso descanse
sobre el vehiculo que lo hala.

40). Retrovisor.- Dispositivo que permite al conductor
la visibilidad clara hacia atras y/o hacia los lados del vehi-
culo, pueden estar montados en la parte exterior o interior
del habitaculo.

41).Visor de punto ciego.- Espejo, camara o veniana
qgue permite la visibilidad del punto ciego del laleral dere-
cho detf conductor.

42). Rueda.- Dispositivo circular montado en los extre-
mos del los ejes de un vehiculo que permite su desplaza-
miento. esta conformado por el aro y su neumatico corres-
pondiente.

43). Semirremolgque.- Vehiculo no motorizado con uno
0 mas ejes, que se apoya en olro vehiculo acoplandose a
éste y transmitiéndole parte de su peso mediante la quinta
rueda.

44). Sirena.-Dispositivo sonoro de usorestringido para
indicar situaciones de emergencia.

45). Sistema antibloqueo.- Dispositivo de control del
sistemade frenos (Antilock Braking System-ABS), que evila
elbloqueode las ruedas al frenar el vehiculo.

46). SKD.- {Semi Knocked Down). Unidad semi arma-
da o semidesarmada

47). Suspension de aire o neumatica.- Suspension
que utiliza cojines o bolsas de aire como elemento portan-
te de la carga. Se caracteriza por un mayor control de la
suspension, mejor distribucion de la carga. asi como me-
nor vibracion transmitida a la carga y la via.

48).Tacografo.- Instrumento de registro que almacena
informacion sobre la conduccion de un vehiculo, principal-
mente informacion de tiempos, velocidad y desplazamien-
to.

49). Tapasol.- Dispositivo disefiado para evitar el des-
fumbramiento del conductor.

50). Tolva de volteo.- Carroceria instalada sobre vehi-
culos de las categorias N u O cuyo disefio comprende un
imecanismo de volteo para la carga.

51). Tren motriz.- Conjunto mecanico que permite la
propulsion del vehiculo. esta constituido por el motor, caja
de velocidades, eje(s) propulsor(es), conjunto diferencial y
semiejes posteriores, etc.
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52). Trocha.- Distancia entre centros de las ruedas o
conjunto de ruedas externas en un gje.

53).Vehiculo.- NMedio capaz de desplazamiento pudien-
do ser motorizado 0 nc, Que sirve para transportar persc-
nas o mercancias .
Pueden ser:

1.Vehiculo articulado.-Conjunto de vehiculos acopla-
dos. siendo uno de eilos mctorizado.

2.Vehiculo combinado.- Combinacion de dos o mas
vehiculos siendo el primero un vehiculo automotor y los
demasremolcados.

3.Vehiculo de carga.- Vehiculo motorizado desti-
nado al transporte de mercancias. puede contar con
equipos adicionales parz prestacion de servicics es-
pecializados.

4.Vehiculos de Coleccion.-Vehiculo motorizado, con
una antigtedad mayor a 35 anos. cebidamente restaurado
y acreditaco por el certificado correspondiente.

5.Vehiculo Especial.- Vehiculo aue no cumple con las
disposiciones de pesos. medidas. emisicnes u otras esta-
blecidas en el presente Reglamenio o. que reahzan una
funcidnespecial.

No se consideran Vehiculos Especiales las maquinas y
equipos disenados y fabricados exclusivamente para el uso

fuera del SNTT. en la industria de la construccion, mineria
y agricultura (maquinas amarillas y maquinas verdes)

6.Vehiculoincompleto.- Es aquel que requiere la ins-
talacion de una carroceria para incorporarse al SNTT. De
acuerdo a su uso, se trata de chasis motorizado gara las
categorias M y N. o de chasis cabinado para la categoria
N.

54).Velocimetro.- Instrumento que indica la velocidad
del vehiculo en km/h.

55). Vias terrestres.- Sistema de vias publicas inclu-
yendo las concesionadas. asi como las grivedas. por don-
de circulan los vehiculos, a excepcion de las vias ferreas

56). Sistema Nacional de Transporte Terrestre
(SNTT).- Sistema de vias publicas de transporte terrestre
vehicular.

57).Voladizo delantero.- Distancia entre el centro del
eje delanteroy la parte mas sobresaliente del extremo de-
lantero del vehiculo.

58).Voladizo posterior.- Distancia entre el centro del
ultimo eje posterior y la parte mas sobresaliente dsi exlire-
mo posterior del vehiculo.

Figura H.1: Omnibus Convencional i

1. feavemaco Swlcoda = af chass
? Treoossrie rmsrninde on of anaomds

Omnibus carrozado sobre chasis con bastidor completo |

Figura 11.2: Omnibus Integral

Bastidor principal:

Tren posterior: |

Tren Delantero: !
|

Eje delantero y sistema de
direccion (suministrado por ei
fabricante de! vehiculo)

Elemento estructural intermedio gue
compieta ei cnasis (suministrado por ei
| carrocero con autorizacion de&! fabricants)

Eje postarior sistema maotriz |
i {suministrado por el |
fabricante de! vehiculc)
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C: Voladizo delantero
D: Dislancia entre ejes

A: Trocha delantera

E: Voladizo posterior
B: Trocha posterior

ANEXO lll: REQUISITOS TECNICOS VEHICULARES
1. DISPOSITIVOS DE ALUMBRADO Y SENALIZACION OPTICA
Todos los vehiculos deben conlar con faros especialmente disefados y fabricados para el transito por el lado
dergcslg;prohibida la instalacion de otros tipos y colores de luces diferentes a ias contempladas en el presente Anexo.

Categoria L:

TIPO DE LUZ CATEGORIASL,yL, CATEGORIAS L, L,y L, p%T'E:a:AA
Cantidad Color Ubicacion Exigencia Cantidad Color Ubicacion Exigencia (W)

Luz baja 102 Blancoo Delantera Obligatorio 162 Blancoo Delantera Obligatorio 25

Amarilio Amarillo
Luz alta 102 Blanco o Delantera Obligalorio 162 Blanco o Delantera Obligatorin 25

Amarillo Amarilio
Luz alta 162 Blanco o Delantera Ogcional 162 Blanco o Delantera Opcional 55
adicional Amarillo Amarillo
Luz de —_— —_ _ ES 162 Blanco Posterior Opcional 10
retroceso B
Luz direccional 2 Amarillo o Delantera Obligatorio 2 Amarillo o Delantera Obligatorio 10
delantera Naranja Ver fig. 1.1 Naranja
Luz direccional 2 Amarillo o Posterior Obligatorio 2 Amarillo o Posterior Obligatoric 10
posterior Naranja Ver fig. 1.1 Rojo
Senalde igual a las igual a las igualalas Opcional igual alas igual a las iguala las Opcional 10
emergencia direccionales | direccionales | direccionales direccionales | direccicnales | direccionales
Luz de freno 162 Rojo Posterior Obligatorio 2 Rojo Posterior Obligatorio 10

Ver fig. Il 1
Tercera luz de — e — _— _ 1 Rojo Posterior Opcional 10
freno
Luz de posicion _— 2 Blanco. Delantera Obligatorio 5
delantera Ver fig. ill.1 Amarillo o cerca de los
Naranja extremos |
Luz de posicion 162 Rojo Posterior Obligatorio 2 Rojo Posterior Obligatorio 5
posterior Ver fig. 1.1 cerca de los
exiremos

Luz de placa 1 Blanco ™ Que ilumine Obligatorio 1 Blanco " Queilumine | Obligaterio 5
posterior la placa — laplaca |
Luz neblinera 162 Blancoo Delaniera Opcional 162 Blanro o Delantera Opcional 55
delantera Amarilio Amarillo
Reflectores 1 Rojo Posterior Obligatoric *" 2 Rojo Posterior Obligatorio " —_
posteriores Ver fig. 11l 1
Reflectores B — 162 por Amarillo o Latera! Opcional —_
laterales lado Naranja

(1)Pueden estar agrupadas, combinadas o mutuamente incorporadas en las luces posteriores.
(2)Exigible en defecto de indicacion expresa del fabricante.
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Categorias M y N:
TIPO DE LUZ CATEGORIASMYN POTENCIA
HINIMA
Cantidad Color Ubicacién Obligatoriedad {w) "
Luz baja ® 204 Blanco o Amarilo Delantera Obligatorio 40
Luz alta 204 Blanco o Amarilie Delantera Obligatorio 45
Luz alta adicional ®1® 204 Blanco o Amarillo Delantera Opcional 55
Luz deretroceso 102 Blanco Posterior Obhligatorio % 21
Luz direccional delantera 2 minimo Amarilio o Naranja Delantera Obligatoric 21
Luz direccionaf posterior 2" minimo Amarillo, Naranja o Rojo Posterior cerca de los Obtigatorio 21
extramos
Luz direccional laterat 2% minimo Amarillo o Naranja Lateral Opcional 5
Sefial de emergencia Iguala las Igual a las lgual a fas direccionales Obligatorio 21
direccionales direccionales
Luz de freno 2" minimo Rojo Pesterior Obtigatorio 21
Tercera luz de freno 1 Rojo Postesior Opcional 21
Luz de posicidn delantera 2!V minimo Blanco, Amarillo o Delantera cerca de los Obligatorio 5
Naranja extremos
Luz de posicion posterior 2" minimo Rejo Posterior cerca de los Obligatorio 5
extremos
Luz de posicion lateral 4 minimo Amarillo o Naranja Laterales Obligatorio 5
(2 por lado) Delantera,
. Amarillo, Naranja o Rojo
posterior
Luz de placa posterior 162 Blanco Que ilumine la placa Obligatorio 5
Luz neblinera delantera #*'* 2: minimo Blanco o Amarillo Delantera Opcional " 55
Luz neblinera posterior 162 Roje Posterior Opcionat 21
Luz perimétrica 4 minimo Blanco o Amariflo 2 delanteras y 2 posieriores Obligatorio 5
delantera, Lo mas alto que permita el
Rojo posterior vehiculo
Luz de alumbrado inlerior 1 minimo Blanco!'" Enelhabitaculo Obligaterio 3
Reflectores posteriores 2 minimo Rojo Posterior Obligatorio —-
Reflectores laterales 2" minimo Amarillo o Naranja En ellateral, uniformemente Opcional —
Delantera. distribuidas
Amarillo, Naranja o
Rojo posterior i

(1) Solo en numeros pares.
(2)
(3)

pueden ser dispositivos combinados o agrupados.

Debe ser accionado por la palanca de cambios en posicion de marcha atrds.
Unicamente para vehiculos cuya longitud supera los 8m. Por cada 3im adicionales debe colocarse una luz acicional por lado,

(4) Debe ser accionada en forma conjunta con las luces bajas o de posicion.

(G)]
{6) Debe ser accionada en forma conjunta con las luces altas.
(7) Exigible en defecto de indicaciaon expresa def fabricante

Es obligatorio en vehiculos de mas de 2.10 m de ancho y/o 3m de alio.

(8) Lasumade las luces bajas. altas. altas adicionales y neblineras delanteras no podra exceder 8 por vehiculo Cantidades mayores

son aceptables para el uso fuera del SNTT. debiendo permanecer cubiertas durante el transito dentro de! SNTT.
(9) Obligatoria para los vehiculos de la categoria M, Gue se incorporen al SNTT a partirdel 1° de enero def 2005.

(10) Deben ubicarse a una altura no superior a la de las luces ailtas para eltransito en el SNTT. Otras ubiCaciones sor aceptables para

el uso fuera del SNTT. debiendo permanecer cubiertas durante el transito gentfo del SNTT.

(11) Las luces interiores de los vehiculos no deben ser de colores distinlos ai hianco y en ningln caso podran ser intermilentes

cenlellantes o estroboscapicas
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Categoria O:

TIPO DE LUZ CATEGORIAO POTENCIA
MINIMA
Cantidad Color Ubicacion Obligatoriedad (wie
Luz de retroceso 162 Blanco Posterior Obligatorio % 21
Luz direccional lateral 2 minimo Amarillo o Naranja Lateral Opcional 5
Luz direccional posterior 2'Y minimo Amarillo, Naranja o Rojo Posterior cerca de los Obhigatorio 21
extremos
Senal de emergencia igual a las Iguala las iguala fas direccionales Obligatorio 21
direccionales direccionales
Luz de freno 2" minimo Rojo Posterior Obligatorio 21
Luz de posicion delantera 2% minimo Bianco, Amarillo o Naranja Delantera cerca de los Opcional 5
extremos
Luz de posicién posterior 2% mlnimo Rojo Posterior cerca de los Obligatorio 5
extremos
Luz de posicion lateral 4 minimo Amarillo o Naranja Laterales, Obligatorio * 5
(2 por tado) Delantera, uniformemente
Amarillo, Naranja o Rojo distribuidas
posterior
Luz posterior de placa 162 Blanco Que ilumine la placa Obligatorio 5
Luz neblinera posterior 162 Rojo Posterior Opcional 21
Luz perimétrica 4 minimo Blanco o amarillo 2delanterasy 2 Obligatorio ** 5
delantera, posteriores,
Rojo posterior lo mas alto que permita
elvehiculo
Reflectores posteriores 2 minimo Rojo Posterior Obligatorio —
Reflectores laterales 2% minimo Amarilla o Naranja En el lateral, uniformemente Ogcional —
distribuidas
Refiectores delanteros 2 Blanco Delanteros Opcional © —-
(1). Soélo en numeros pares.
(2). Debe ser accionado por la palanca de cambios en posicion de marcha atras
{3). Unicamente para vehiculos cuya longitud supera los 3m. Por cada 3m adicionales debe colocarse una luz adicional por lado,
pueden ser dispositivos combinados o agrupados.
(4). Es obligatorio en vehiculos de mas de 2,10 m de anche y/o 3m de alo.
(5). Exigible en defecic de indicacion expresa del fabricante.
(6). Es obligatorio para los vehiculos de las categorias O,y O,.

2. SISTEMA DE FRENOS

De acuerdo a su categoria, los vehiculos sujetos al
ambito de aplicacion del presente Reglamento deben
contar con jos dispositivos senalados en el siguiente cua-
dro:

Cate- | Servicio ™ | Estacio- | Emergen- | Auxiliar "' | Automatico| Activador
goria namiento qa en caso de | de Freno
talla de
Renwolque
L,yL, | Obligatorio | Noaplica | Noapfica | Noaplica | No aplica No apfica
L. L,y | Obligatorio | Opcional | Opcional | Noaplica | No aplica No aplica
M, Obligatorio | Obligatorio [ Otligatorio[ No aptica | Noaplica | No aplica
o, Obligatorio | Obligatorio | Oligatorio| Opcional | Opdional No aplica
M, Obligatorio | Otiigatorio | Otiigatorio | Obligatorio| Obligatorio | @dligatorio !
N, Obligatorio | Obligatorio [ Obligatario [ Opcional | No splica No aplica
N, Obligatorio | Obligatorio | Obtigatorio [ Opsional | Opcional | Obligatorio *
N, | Obiigatorio | Obfigatorio | Obdigatorio | Obligatorio| Obligatorio Obtigatorio ¥
0, Opciona! | Opcional | Noaplica | Noaplica | Noaplica | Opcional >
O, | Obligalorio | Obligatorio |Obligatono | No aplica Obligatorio | Obtigatorio ™
o, Obligatorio | Obligatorio | Obligatorio| No aplica | Obligatorio | Obligatorio ™
0, Obligatorio | Obligatorie | Obligatorio | No aplice | Obligatorio | No aplica
(1). Los frenos auxiliares pueden ser: freno de escape. motor o retardador

(2). Unicamente para los vehiculos acondidonados para halar remolques o semirremol-
ques con sist de frenos alicos.

Siempre que no cuente con sisiema de frenos neumatico

Debe actuar en cada uno de los extremas de los ejes .

(3)-
(4).

El conductor, desde su posicion, debe tener acceso a
los accionamientos de los diferentes sistemas de frenos.
a excepcion del freno automatico en caso de falla y acti-
vador de freno de remolque automalico.

3. NEUMATICOS

Los vehiculos deben estar equipados con neumati-
cos de las dimensiones y caracteristicas previstas por el
fabricante del vehiculo. En ningtin caso se permitiran neu-
maticos que sobresalgan del borde lateral del vehiculo.
que hagan conlacto con el guardafango o algun elemen-
to de fa suspension, o que afecten el radio de giro

Los neumaticos de los vehiculos deben presentar, du-
ranie toda su utilizacion en e! SNTT, una profundidad
minima en las ranuras principales situadas en la zona
central de la banda de rodamiento, tal como se presenta
en la tabla siguiente.

Categorias Profundidad (mm.)
L 0.8
M, M,.N, N, O yO, 1.6
M, N,.O,y O, 2.0

Los neumaticos deben estar grabados por moldeo. en
forma legible e indeleble y como minimo en uno de los
lados de la carcasa, con las inscripciones que se consig-
nan a contlinuacion:

. Marca o nombre del fabricanie

. Pais de fabricacion

. Medida del neumatico

. Capacidad de carga del neumatico

. Letra R, si es de fabricacion radial

. Indice para la velocidad maxima admisible

DO BWN =

Los neumaticos, nuevos o recauchados. no deben pre-
senlar ampollas. deformaciones anormales, roturas u
olros signos que evidencien el despegue de alguna capa
o de la banda de rodamiento. Asi mismo. no deben de
preseniar refuerzos internos al descubierto. grietas o
senales de rotura o dislocacion de la carcasa.

Los vehiculos de las categorias M, y N no podran tener
neumaticos recauchados en las ruedas direccionales.
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L

Ef redibujado en los neumaticos solo esta permitido en los vehiculos de las categorias M. N_y O, siempre y
cuando estos neumaticos consignen {a inscripcion “Regroovable”, "PUN" o el siguiente simbolo:

/f 7\ \
L U I R

4. FORMULA RODANTE

Los vehiculos de las categorias L, M y N sujetos al ambito de aplicacion del presente Reglamenio deben cumplir
con ias siguientes caracleristicas en lo referente a formula rodante:

Sx1
= =" = |
27 Sx2
dx2 4x2
— E— - —
o [ ] e [E——
4x4 bx.
- e — e )
? [ ] V’ [
6x2/4 bx2%4
_— D e— 3 re—
bx4 bx6
Ex4
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Ex4+*4

/;

S
10x4*6

(/): El eje direccional posterior esté ubicado delante del (de los) eje(s) de traccion
{ * ):El eje direccional posterior esta ubicado atras del (de los) eje(s) de traccion.

Eltercer nbmero de la Formula Rodante indica el nimero de ruedas direccionales.
Los graficos de la fdrmuia rodante indican la posician delantera del vehiculo en el tado izquierdo. ( |

5. INSTRUMENTOS E INDICADORES PARA EL
CONTROL DE OPERACION

{os indicadores de luces e instrumentos deben estar
colocados frente al conductor y ser de facil visualizacion.
pueden estar de modo conjunto en el tablero del vehiculo
o distribuidos en él.

Catago- | L1z testigo | Luz testigo |  Vetoci- indicador | Tacbgrafo | indicador de
fa de Luz aita de metro™ y | de Nivel de presién de
Direccio- | Odémetro'® | combustible aire del
nales sistema
neumdtico
L Obligatorio | Obligatorio® [ Otligatorio Opsioral No aplica No aphica
B, y R, | Otiigatorio | Of o | Obig Otligatorio | Opdionat No aptica
1, y N, | Obligatorio | Obtigaiorio | Obligatoria | Obligatorio |Obligatorio ™| Oltigatorio™™!
M,y N, [ Obligatorio | Obligatorie | Obligatorio [ Obligatorio | Obhgatono Obiigatono

(1) En vehiculos que se incorporen at SNTT a partir del 1 de enero del
2004 debe indicar 13 vetocidad en km/h

(2) En vehiculos que se incorporen ai SNTT a parlir de! 1 de eneco del
2004 debe indicar e! recorrido en km

{3} Oopcional para vehiculos de la categoria M. y N_ de menos de 8 tonela-
das de peso brulo vehicular ' ’

(4) Obligatorio para aquellos vehiculos que cuentan con sistema neumati-
co de freno.

{5} Si los direccicnales son visibles desde el lugar del conductor no es
obligatorio.

6. RETROVISORES Y VISOR DE PUNTO CIEGO

De acuerdo a su categoria, los vehiculos sujetos al
ambito de aplicacion del presenie Reglamento deben

contar con retrovisores y visores de acuerdo al siguiente
cuadro:

La bases de los asientos y sus anclajes deben estar
diserados, fabricados e instalados de forma tal que para
su desmontaje sea necesario el uso de herramientas me-
canicas especializadas.

8. DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

El depdsilo de combustible debe ser disenado espe-
cificamente para uso en vehiculos automotores y su ubi-
cacion y fijacian debe impedir todo movimiento del mis-
mo.

Adicionalmente, la boca y la tapa deben ser disena-
das y fabricadas para su uso en depdsilos de combusti-
ble y ubicarse de acuerdo a lo senalado en el siguiente
cuadro:

Loy, Lobyt, MyN
De acuerdo al disefio | En la parte externa del vehiculo. | En la parte extena
del fabnicante Si el vehiculo no es completamente de Ia cabina

cerrado podid ubicarse como en los
vehiculos de les calegorfas L, y L.

9. SISTEMA DE ESCAPE DE GASES DE MOTOR-
TUBO DE ESCAPE

El silenciador del sistema de escape debe amortiguar
los ruidos producidos por la combustion en el motor. re-
duciéndolas a fin de cumplir con la normaltiva vigente en
Limites Maximos Permisibles para ruidos.

La ubicacion de la salida del tubo de escape y la des-
carga de las emisiones deben realizarse de acuerdo a lo
sefalado en el siguiente cuadro:

{1). Enel caso de que ia vision por el retrovisor inlerior no sea posible. éste
no sera obligatorio pero si seran obligatorios los dos retrovisores exte-
riores, derecho e izquierdo.

(2). Obligatorio para vehiculos de la categoria M, con mas de 15 pasajeros

7. ASIENTO DEL CONDUCTOR

De acuerdo a su categoria, los vehiculos sujetos al
ambito de aplicacion del presente Reglamento deben
contar con el asiento del conductor con las caracteristi-
cas senaladas a continuacion:

Catagoris | Respaldo | Dispositivo de regulacion | Dispositivo de regulacion de
de distancia al imon altura e indinacién
L Opcional Opcional No aptica
Al Obligatorio Obligatorio Opcional
N Oligatorio Obligatorio Opcional

Catagoria | Relrovisor Retrovisores exteriores y visores Categoria : Obligatoriedad _
Interior” |Retrovisor principal | Retrovisor principal | Visor de punto Loyt La salida del tubo de escape debe descargar fas emisiones del
izquierdo derecho ciego motor hacia atras del vehiculo
Lyt No aplica Obligatorio Opdional No apiica L, L,yL, | Lasalidadeltubo de escape debe estar ubicada a 300mm. como
L, L,yL, | Opcionai Obligatorio Obligatorio Ne aplica maximo del extremo posterior del compartimiente de pasajeros
ST F—— g 3 Oblicatorio Opdonat ™ y descargar las emisiones del motor hacia atras del vehiculo
M, M,y N, | Obligatosio Obligatorio igato = ! {Verfigura fit.1)
My N,y N, | Obigatorio Obigatorio Obligatorio Sl MyN Elextremo del tubo de escape no debe sobresalir del vehicule y

debe descargar las emisiones del motor por la parte posteiior o
lateral izquierda del vehiculo

El tubo de escape podra ubicarse en forma vertical. externa-
mente con relacion a la carroceria, de modo talque la descarga
de gases se efecttie sobre el nivel del techo del habitaculo. E!
tramo del tubo vertical debe contar con una adecuada protec-
cion termica o pantalla para evitar posibles quemaduras.

En los vehiculos de las categorias M.y M el sistema
de escape debe estar instalado de tal forma gque no caiga
sobre él, combustibles o lubricantes ni que se encuentre
materialinflamable a menos de 100 mm. de distancia.

10. LAMINAS RETROREFLECTIVAS

La instalacién de las Idaminas retroreflectivas debe efec-
tuarse cumpliendo con las siguientes especificaciones:



Lima. domingo 12 de octubre de 2003

, Pag. 252977

1. Las laminas deben ser fijadas horizontalmente en
los laterales del vehiculo y en la parte posterior, alter-
nando los colores rojo y blanco.

2. Laslaminas deben colocarse ano menos de 300 mm.
y no mas de 1,60 m. sobre la superficie de la carretera.

3. Las laminas deben ser colocadas en las superfi-
cies verticales del vehiculo, siempre que el diseno del
vehiculo lo permita.

4. Las laminas podran fijarse a la carroceria del ve-
hiculo por medio de diferentes elementos, tales como:
remaches, tornillos, autoadhesivo o pegamento, asegu-
rando la fijacion permanente.

5. Los vehiculos cuyas carrocerias son de madera o
metalicas con superficie irregular en la cual no se garan-
tiza una perfecta adherencia de la lamina, debera fijarse
en forma permanente en una base metalica.

Categoria L,

6. El framo minimo de lamina retroreflectiva debe es-
tar compuesta por una seccion blanca y otra roja

7. En los laterales, las laminas deben distribuirse en
forma uniforme y equitativa, cubriendo un minimo del 25%
del largo total, siempre que el disefio del vehiculo lo per-
mita, y se debe iniciar lo mas cerca posible del extremo
delantero y terminar lo mas cerca posible del extremo
posterior del mismo.

8. En la parte posterior, las laminas deben ser fijadas
cubriendo la parte mas ancha del vehiculo, pudiendo ser
el parachoques, dispositivo antiempotramiento o la ca-
rroceria, segun sea el caso.

Las laminas retroreflectivas deben instalarse de modo
que permitan la determinacion del ancho y largo total del
vehiculo, en base a los siguientes esquemas:

i l l i I I
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Categorias N, N, y N,
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11. DEFENSAS LATERALES

Los vehiculos de las calegorias N,, N,, O, y O, deben de contar con defensas lalerales segun las siguientes

caracteristicas:

1. No deben aumentar el ancho del vehiculo.

2. Deben estar ubicadas como maximo a 120 mm. con respecto def riel de roce del vehiculo, o alternativamente

del borde exterior de las ruedas. )
3. Ningun borde debe ser cortante y sus angulos deben ser redondeados.
4. Las superficies exteriores deben ser totaimente lisas.

5. El extremo delantero de la defensa lateral debe estar dirigido hacia el interior del vehliculo,
6. Los tanques de combustible, las cajas de herramientas, los portallantas, son considerados como defensas

laterales.

La ubinacién y dimensiones: de las defensas laterales son de acuerdo al cuadro y los esquemas siguientes:
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Valor
< 300 mm.

Cota Descripcion

A | Distancia desde la banda de rodamiento del neumatico
o borde posterior de cabina hasta el extremo delantero
de ladefensa
B |Distancia desde la banda de 1odamiento de! neumaiico
hasta el extremo posterior de la defensa
C |Distancia desde el borde inferior de la defensa hasta el
nivel de carretera

<300 mm. |

<550 mm

i e — L

=

1
A€

e =}

D |Distancia desde el borde superior de la defensa hasta | < 350 mm.

el borde inferior de la plataforma o carroceria .
E |Distancia desde la banda de rodamiento del neumatico
hasta et extremo defantero de la defensa

F |Distancia desde ef pie de apoyo del semifremolque
hasta el extremo delantero de fa defensa.

< 500 mm.

< 300 mm.

12. DISPOSITIVOS DE SUJECION PARA EL TRANS-
PORTE DE CONTENEDORES

Los vehiculos disefiados en forma exclusiva para el
servicio de transporte de contenedores deben tener dis-
positivos de sujecion para cada punto de anclaje del con-
tenedor:

Los vehiculos disefados de tal manera que en forma
alternativa prestan el servicio de transporte de contene-
dores deben tener disposilivos de sujecion para cada
punio de anclaje del contenedor de acuerdo al cuadro y
los esquemas siguientes:

Cantidad minima de
dispositivos de sujecion

Un (1) contenedor de 20 pies 4
Dos (2) contenedores de 20 pies 8

Para el transporte de:

e

d I I

Un (1) contenedor de 40 pies 4
Un (1) contenedor pesado de 20 pies o Dos (2) 12
contenedores livianos de 20 pieso Un (1) |
contenedor de 40 pies.

Contenedor pssado '

E 1 = 2 -

Los dispositivos de sujecion deben ser de acero y cum-
plir con normas internacionales.

13. SERVICIO ESPECIAL DETRANSPORTE ESCO-
LAR

Los vehiculos que se destinen al servicio de trans-
porte escolar deben de cumplir con los requerimientos
del cuadro siguiente:
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CATEGORIA Puertas de Servicio' Salidas de Emergencia
Cantidad | Medidas minimas | Cantidad | Medidas minimas
minima minima
M, 12 Ancho: 800 n¥n, 20 Lado: 500 mm.
Area: 0,50 m¢
M, 2m Ancho: 600 mm. 3 Lado: 600 mm.
Asea: 0,8 m’

(1) Deben contar con asideros.
{2) Ubicadas en el lado derecho del vehiculo
(3) Provistas de sistema de apertura.

14. DISPOSITIVO ANTIEMPOTRAMIENTO
Debe estar conformado en frio, ser de seccion rec-

tangular, en "C” o similar y ningun borde debe ser cortan-
te ni dirigido hacia el exterior def vehiculo.

(g ] FSY PP {PAuoEaN i
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Los soportes y la barra del dispositivo antiempotra-
miento deben estar fabricados en acero estructural ASTM
A36 o en otro malerial si es original de fabrica.

Espesor 3.0 mm.como minimay 6.4 mim. como maxi-
mo (Para el caso de acera estructural A36)

Ancho : 100 mm. como minimo.

Longitud: : La distancia de los extremos de la barra del

dispositivo antiempolramiento a los extremos
de la carroceria debe ser maximo 400 mm.

Debe eslar ubicado en el extiremo posterior del chasis
o carroceria, quedando la cara exterior de la barra del
dispositivo antiempotramiento preferentemente en el mis-
mo plano del borde posterior de la carroceria del vehicu-
lo, siendo permitido como maximo una variacion hacia
delante o hacia atras de 400 mm. EI borde inferior debe
estar a 550 mm. como maximo sobre la superiicie de la
carretera.

Dintafaren~
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15. CARACTERISTICAS TECNICAS DE LAS LAMINAS RETROREFLECTIVAS

Las caracteristicas técnicas de las laminas retroreflectivas deben ser las siguientes:

Grado
Tipo

: Prismatico
dos Unidos de Ameérica)

Dimensiones de las laminas retroreflectivas

- VHii aprobado por el Ministerio o su equivalente bajo norma DOT (Departamento de Transporte de Esta-

Cuando ta tamina cumpla su funcion reflectiva, los colores resalitados deben ser necesariamente rojo y blanco.

16. CARACTERISTICAS TECNICAS DE LOS CINTURONES DE SEGURIDAD

Los cinturones de seguridad, sus hebillas y anclajes deberan soportar en si mismos, asi como en sus puntos de
fijacion y de acople una f%erza de traccion minima de 1800 kg para las categorias M y N y de 700 kg para la categoria

£n
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ANEXO IV: PESOS Y MEDIDAS

1. PESOS Y MEDIDAS MAXIMAS PERMITIDAS

TABLA DE PESOS Y MEDIDAS

Configu- Descripcion grafica de los vehiculos Long. Peso maximo (t) Peso
racion Max. Eje Conjunto de ejes bruto
vehicular {m) Delant posteriores max.

1° | 20 | 39| a0 | (1)

c2 A e 12.30 7 1M | = | — | = 18
& €y == =
fan — -

c3 13.20 7 18 [l— [ — I — 25

Ca i 14 I i 1 il 13.20 7 230 | — | — | —- 30

8x4 13.20 747 18 — - —

Lo
N

(AR N —
T2S1 == . 20,590 7 " 11 — — 29
{l i Hn
R )
T2S2 20.50 7 11 18 — — 35
il = b, el
T2Se2 20.50 7 11 11 11 — 40
== — — —
e e——
1253 20.50 7 1| oes | - | | a3
_ e

I
I
]
I
]
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Configu- Descripcion grafica de los vehiculos tong. Peso maximo (t) Peso
racion Max. Eje Conjunto de ejes bruto
vehicular (m) Dolant posteriores max.
1° 2° 3° 4° (t)
T2Se3 20,50 4 1 11| 18 —_ 47
= = = =] ] |
A
7381 ko> -l O 20,50 7 18 | 11| — | —| 36
- g =
y 1
T3S2 —agg— Sy & SBeS 20.50 7 18 18 —_— —- 43
[ = ST
AT
T3Se2 _N -~ S . e 20.50 7 18 11 11 —_ 47
fi ihH all Il
a1 1 —
T3S3 _ = -— S _— S S 20.50 7 18 25 | — | —- 48
I 1 M1 n
AT B o
T3Se3 = — A & 4 _— e 20,50 7 18 11 18 —_ 482
Il ([ Il [
A= ——k —
C2R2 23.00 7 11 1 11 —- 40
= = ==
) |
atis — —_— —_—
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Configu- Descripcion grafica de los vehiculos Long. Peso maximo (t) Peso
racion Max, Eje Conjunto de ejes bruto
vehicular (m) Delant posteriores max.
1° 20 | 3° | 4° (t)
o—
H i\t O ] ] . , ,
CZR3 23.00 7 11 11| 18 | - 47
- ) E——] C— f ]
= = B ==
A
.\
C3R2 23.00 7 18 11 [ 1| — | a7
f= = E=——— = ——=] =_=
ALY
C3R3 T e L (5 ERVETTR 23.00 7 18 11 18 — 48w
—_— ooy uwxeoy TmIA —_— =
V2 B
Rt | R e 2 SPeP WIS | 2800| 7 | 18| 18| 18| — | 48
i (I [l Tl
/AN
C4R2 — R S 23.00 7 23 | 11 1 — 48
I e SN =t
at b
C4R3 23.00 7 230 1 18 | —- 48
e S e S 4 b
Il i I (| ]
8x4R2 2300 | 7+7% 18 11 1M | —- a8
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Configu- Descripcion grafica de los vehiculos Long. Peso maximo (t) Peso
racion Max. Eje Conjunto de ejes bruto
vehicular (m) Delant posteriores max.,
o 10 2° | 3 | 4° (t)
O——=A
8x4R3 23,00 T+702 18 " 18 — 43
T === = ===
o] G SEEED = e e
i
8x4R4 A__A 4 A A SEENES - A N A _4 23.00 | 7+7® | 18 18 | 18 | — | 4a8®
[T Al ([ o
C2RB1 20,50 7 1B 11 — — 24
-—— e —
I AL A
i .
C2RB2 20.50 7 11 18 — - 36
i il o
=i . -
C3RB1 20.50 7 18 11 —_— —_ 36
Oo—2
= e N i~
C3RB2 20,50 7 18 i8 - ‘ -- 43
——| ===
/A
FRVE — e -
C4RB1 et b 20.50 7 23" 1 —_ | = 41
ek = ek ==
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Configu- Descripcion grafica de los vehiculos Long. Peso maximo (t) Peso
racion Max. Eje Conjunto de ejes bruto
vehicular (m) Defant posteriores max.
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Configu- Descripcion grafica de los vehicutos Long. Peso maximo (t}) Peso
racion Max. Eje Conjunto de cjes bruto
vehicular (m) Delant posteriores max.
1° 2° 3° 4° (t)
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(1) Conjunto de ejes con un eje direccional

(2) Vehiculos con facilidad ae distribucion de peso por gjes ) .
(3) Conjunto de ejes separados compuesto por dos ejes simpies donde la distancia entre centros de ruedas es superiora 2,40 m

)
)

Eje direccional

superiora 1,70 m

2. PESO MAXIMO POR EJE O CONJUNTO DE EJES

Peso maximo por eje simple o conjunto de ejes permitido a los vehiculos, es el siguiente:

Carga maxima para conjunto de ejes direccionales compuestos por dos ejes simples dende la distancia entre cenlros de ruedas es

Conjunto | Nomencla- Simbologia N° de GRAFICO Peso j
de eje(s) tura Neuma- maximo

ticos por eje(s) |

(t) l

N .'

VA B i |

Simpte 1RS 02 7 [

|

|
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Conjunto Nomencla- Simbologia N” de GRAFICO Peso
de eje(s) tura Neuma- MAaxino
ticos por cje{s)
(GS]
Simple 1RD =ttt 04 T 11
T
P BN BN M ﬂﬂiﬂ
Doble 1RS+1RD ) 06 ) 18
Mgl ol (R gt
(0 NN b
Doble 2RS 04 i2
Y T Wl
Dobie 2RD SN PYASN PV 08 e e .
| G sl el d
g ———H
Triple 3RS AN A 06 [ — 16
' i
fm ;0]
A BN WAV B I R
Triple 1RS+2RD 10 23
i A : R e
P N e N e it
Triple 3RO _ . 12 P CE
NTNT L N gl il
(T
a -~ Z.4m il ek
Doble 7 ADN 7 -0\ |
Separado 1RD+1RD I 08 11+11
t = | G 4] oA
Nota )
RD Rodaca doble

Rodada simple
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3. TOLERANCIA DEL PESAJE DINAMICO

La tolerancia para el peso bruto vehicular simple o com-
binado determinado en el pesaje dinamico sera de 3%

Eje (s) Neumaticos Tolerancia
Simple 02 350 kg
Simple 04 550 kg
Doble 04 600 kg
Doble 06 800 ky
Doble 08 900 kg
Triple 06 800 kg
Triple 10 1150 kg
Triple 12 1250 kg

4. EJES RETRACTILES

El conjunio de ejes que incluya un eje retraciil dentro
de su configuraciéon, debe cumplir con la siguiente distri-

bucién de peso al eje retractil.

6. MEDIDAS VEHICULARES

1 Ancho maximo:
Ancho mé&ximo (sin espejos) para todo tipo 2.80m
de vehiculo (incluida la mercancia o bienes
transportados)
2 Altura maxima:
Vahiculos de ia categoria N en genaral 410m
Vehiculos de categoria M con carroceria 3.60m
convencicnal
Vehiculos de categoria M con carroceria 430m
integral
Vehiculos de categaria O de comparti- 4,30 in
mento cerrado tipo Semirremolaue
Yehiculos de categoria O disenados para 4,30 m
el transporte de Caorntenedores
Vehiculos de categoria O disefados para 4. 80m

el transporie de Contenedores de gran
volumen (High Cube)

3 Longitudes maximas:

TIPO | ALTERNATIVA ALTERNATIVA [ PORCENTAJE MINIMO DEL
DE 1 2 PESOTOYTAL DEL CONJUNTO
EJE ASUMIDO POR EL EJE
RETRACTIL

Doble | 4 neumaticos | 8 neumaticos 40 %

Doble| 6 neumaticos 22 %

Triple | 6 neumdticos | 12 neumaticos 30%

Triple [ 10 neumaticos 20%

Queda prohibido transitar con ejes retraidos dentro
del SNTT, estando los vehiculos con carga.

5. SUSPENSIONES NEUMATICAS Y NEUMATICOS
EXTRA ANCHOS

En los vehiculos con suspensién neumatica y/o neu-
maticos extra anchos se permitira una honificacion adi-
cional respecto de los pesos maximos por eje estabieci-
dos en el presente Reglamento.

Las caracteristicas técnicas de los neumaticos, la sus-
pension y los ejes seran proporcionados por el fabricante de
los mismos y los requerimientos especificos para los permi-
sos correspondientes seran regulados de acuerdo al proce-
dimiento gue para dicho efecto establezca el Ministerio.

7. TABLA DE INFRACCIONES Y SANCIONES

Las longitudes maximas de los vehiculos de las cate-
gorias M y N, y la combinacion de los vehiculos de las
categorias Ny O. se encuentran en las Tablas ¢e Pe-
sos y Medidas del numeral 1, del presente Anexo.
Adicionalmente. las longitudes maximas de los vehicu-
los de categoria O entre parachoques:

Remolgue {no incluye punta de lanza) 10.00 m
Remolgue balanceado ( no incluye punta 8,50 m

de lanza)
Semirremolque

4 Voladizo posterior:
Categoria M.
Con motor posterior

Con moior central

Con maotor delantero

Categoria N:

14.68n

Hasta 60% de la distancia
entre ejes
Hasta 65% de ia distancia
enire gjes
Hasta 70% de la distancia
entre ejes

Hasta 60% de la distancia
entre ejes. no pudiendo ex-
ceder los 3.50m.

INFRACCION SANCION MEDIDA PREVENTIVA
Conductor Transportista Generador
! dador "
P1 Vehiculo con PBY mayor a los limites establecidos para Muita de Multa de 10UIT Descarga de la mercancia hasta el peso
su configuracion en el presente Reglamento acuerdo a la acuerdo afa legal permitido
tabla 3 tabla3
P2 Vehiculo cuyo peso por ejes exceda los limites estable- No aplica Muitade 10UIT Reestiba si el vehiculo lo permite o, des-
cidos en el presenie Reglamento acuerdoala cargada de la mercancia para reiniciar su
tabla2 marcha
P3 | Conducir un vehiculo cuyo medidas excedan los limites Multade Multa de 1ouIT Interrupcion del transito del vehiculo
establecidos en el presente Reglamento acuerdoala | acuerdoala
tabla 1 tabla 1
P4 No conlar con la balanza dentro de sus instalaciones, No aplica No aplica 10UIT lnterrupcion deltransito del vehiculo
de acuerdo al articuto 51° |
P5 No contar con aulorizacion para el transporte de mer- 1 UIT TUIT No aplica interrupcon deltransito del vehicuio
cancias especiales
P6 Adulteracion de autorizacion para el transporte de mer- 2UIT 2UIT No aplica Interrupcién del transito del vehiculo
cancias especiales
P7 | Trasbordo de mefcancias de un vehiculo a otro para la 1UIT para No aplica Noaplica | Interrupcion del transito de los vehiculos
evasion del control de pesos y medidas vehiculares cada vehiculo involucrados
P8 | Obstaculizar el proceso de pesaje y/o no respetar la TuIT No aplica Noaplica | Retencién de licencia
| sefializacion
P9 | No consignar las sefializaciones de pescs y medidas No aplica 1uIT Noaplica  Noaplica
vehiculares asi como el nimero de Placa Unica Nacio-
| nal de Rodaje descritos en el articulo 36°.
P10 | Evasion o fuga a la accion de pesaje y supervision. que T No aplica No aptica Retencion de licencia
realice el MTC o la autoridad que éste designe
P11 Transitarcon eje retractit retraido cuando el vehiculo 1TuiT Noaplica Noaplica  Retencién delicencia
esté cargado i

(1) Lamultaes aplicable en los operativos realizados para la fiscalzacion del articulo 51°, en los centros generadores de carga yjo en las vias terrestres de acceso
de estos centros, siempre y cuando los vehiculos ingresen al SNTT No es aplicabls en las mediciones en I3s estaciones de pesaje



Lima. domingo 12 do octubre de 2063

. Pag. 252989

8. TABLAS DE ESCALA DE MULTAS

Por exceso de peso, la multa se aplicara de acuerdo con
la siguiente escala, sumando las multas parciales por exce-
so de carga por eje mas la multa por exceso de peso bruto.

1. Escala de Multas por Medidas

Dimension Multa
Ancho 1 UIT
Longitud 1 UIT
Altura 1UIT

2. Escala de multas por exceso de peso por ejes

Tipos | Neuma-| Capacidad |Toleranca Atultas por exceso de peso por gje
de ticos | maxima Per- | enkg. Hasla Hasta Hasta | Masde

ejes rtida en kg. 1,000 kg. | 2,000 kg. | 3,000 kg. | 3.000 kg.
Simgle 2 7.000 350 5% UIT | 10% UIT | 20% WIT | 50% UIT
Simple 4 11,660 550 5% UIT | 10% WIT | 20% UIT | 50% UIT
Doble 6 16.000 800 5% UIT [ 10% UIT | 20% UIT | 50% UIT
Dobie 8 13,000 960 5% UIT | 10% WIT | 20% UIT | 50% UIT
Triple 10 23,000 1150 5% UIT [ 10% UIT | 20% UIT | 50% UIT
Triple 12 25.00C 1250 5% UM | 16% UIT | 25 UIT | 50% UIT

(1) Excedida !z toierancia se aplican fas multas

3. Escala de multas por exceso de peso bruto ve-
hicular

Peso Bruto | Tolerancia Multas por exceso en Peso Bruto Vehicular (PBV)
Vehicular | 3% segun -

autorizado | tipode Hasta 1.000 kg. &| Desde 1.001ka. | Desde 3.001 kq. %
segln tipo | vehiculo hasta 3.000kg.

de vehiculo | (PBV)* 20% uIm 50% UIT 1T

(2) El vehiculo que se encuentre deniro de la tolerancia podsa con-
tinuar viaje.

{3) Se aplica la infraccién luege de descontar la tolerancia corres-
pondiente.

4. De la continuidad del viaje

Verificado el exceso en los limites de pesos y medi-
das el conductor o propietario del vehicule debe llevar
a cabo las medidas preventivas correspondientes. Tra-
{andose de aquellos casos en los que conforme Io dis-
puesto en el presente Reglamento se hubiere retenido
la licencia de conducir, el vehiculo unicamente podra
continuar su marcha con otro chofer debidamente cali-
ficado.

ANEXO V: INCORPORACION VEHICULAR
AL SISTEMA NACIONAL DE
TRANSPORTE TERRESTRE

1. HOMOLOGACION VEHICULAR

1.1 Ficha Técnica de Homologacion de Vehiculos de las Categorias L, My N

— e,y

£l

68 | Material de tanque combustible |
T

MOTOR

[& I
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1.2 Instrucciones de llenado de {a Ficha Técnica

Casilla N° 1:

Casilla N° 2;

de Homologacion de Vehiculos de las Categorias L,
MyN

Nimero de Registro de Homologacion:

Asignado por el Ministerio

Fecha de homologacion: Fecha de prunera
Inscripcion

IMPORTADOR y FABRICANTE:

Casilla N° 3:

CasillaN® 4:
Casilila N° 5:
Casilla N° 6:

Solicitante: Persona natural o juridica que

solicita la homologacion.

Representante legal: del solicitante
RUC o DNI: del solicitante.
Fabricante del vehiculo: consignar

ESPECIFICACIONES GENERALES:

CasillaN°7:

Casilla N° 8:

Casilla N°9:

Casilla N°10:

Casilla N® 11:
CasillaN°12:

Casilla N°13:

Casilla N° 14:

Casilla N° 15:

Casilla N° 16:

Categoria de vehiculo: Consignar la catego-
fia a la que de acuerdo a la clasificacion vehi-
cular sefflalada en el Anexo | corresponde el
modelo del vehiculo

Marca comercial: indicar lamarcadel fabricante
a la que corresponde el modelo vehicular.
Modelo comercial: Indicar el modelo cef ve-
hiculo que se requiese homologar.

Version: Indicar la version o versiones del
modelo a homologar correspondiente £j. GLX
Marca del motor: Indicar la marca del motor.
Modelo del motor: Indicar el nombre del fa-
bricante y modelo de tnotor.

Combustible: Indicar el tipo de combustible
que el modelo a homologar utilizar.
Carroceria: indicar ta marca y mocelo de ca-
rroceria (si corresponde)

Nuamero de asientos: indicar el nimero de
asientos excluyendo ¢t deiconductor - para este
caso se debe incluir los asientos rebatibles en
aquellos modelos que por servicio pueden ser
utilizados para transportar pasajeros

Numero de puertas: indicar el numero de
puerias totales, fos modelos de automoviles
Gue tienen una compuerta postenar que m-
cluye el vidrio y cuya maletera esta incorpo-
rada a la cabinz debe contarse como puerta

Casilta N°17:

Casilta N° 18:

Lima, domingo 12 de octibre de 2003
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Pais(es) de fabricacion: consigne el pais de
fabricacion, si el mismo rnodelo puede ser pro-
veido de dos o mas paises. ponga los paises
cortespondientes - en cada caso ndicar el
WNMI del fabricarniie.

Comentarios: consignar los que crea que
puedan aclarar las caracteristicas generales

PESOS Y MEDIDAS:

CasillaN° 13:

Casilla N° 20:
Casilla N° 21:

Casilla N®22:
Casilla N° 23:

Casilia N° 24:

Casilla N° 25:

Casilla N° 26:

Casilla N° 27:
Casilla N° 28:
Casilla N° 29:
CasillaN°® 30:
Casiila N° 31:
Casilla N¢ 32:

Casitla N° 33:

Casilla N° 34:

Casilla N° 35:
Casilla N° 36:

Largo: indicar longitud {otal del vehiculo. en
metros.

Ancho: indicar el ancho totat de vehiculo
Alto: indicar la altura total de vehicuio a ia
parte mas alta.

Trocha delantera: indicar el ancho de la tro-
cha celantera

Trocha posterior: indicar el ancho de ia tro-
cha posterior

Distancia entre ejes: distancia entre el centro
del gje delantero y el centro del eje posterior. de
tener dos o mas ejes posteriores, tomar el cen-
tro del eje mas cercano al delantero
Distancia entre ejes delanteros: indicar la
distancia entre jos centros de los ejes delan-
teros (si corresponde).

Conjunto de ejes posteriores: consignar la
cantidad de ejes posteriores y la distancia
entre ellas.

Voladizo delantero: consignar.

Voladizo posterior: consignar.

Peso neto: consignar.

Peso bruto vehicular: consignar.
Capacidad de carga: consignai

Relacion potencia / peso bruto combina-
do: potencia del motor en kW. divichido entre
el peso brulo en loneladas.

Capacidad de eje(s) delanteros: capacidau
de carga técnica permisible sobre el o los ejaes
delanteros

Capacidad de eje(s) posteriores: capacidad
de carga técnica permisible sobre el o los ejes
posteriores

Formula rodante: consignar

Capacidad de arrastre: (para camiones),
consignar .
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CHASIS:

CasillaN° 37:

Casilla N° 38:

Casilla N°39:

Casilla N° 40:
CasillaN®41:
Casilta N®42:
Casilla N° 43:

Casilla N° 44:
Casilla N° 45:
Casilla N° 46:

Casilla N°47:

CasillaN®48:
Casilla N°49:
Casilla N° 50:
CasillaN°51:
Casilla N°52:
Casilla N° 53:

Casilla N° 54:
Casilla N° 55:

Casilla N° 56:

Casilla N° 57:

Casilla N° 58:

MOTOR:

Casilla N° 59:

Casilla N°60:

CasillaN® 61:

Casilla N°62:

CasiltaN°63:

Casilla N° 64:

Casilla N° 65:

Casilla N° 66:

CasillaN° 67:

CasillaN° 68:

Casiila N° 69:

CasillaN°70:

Casilla N°71:
Casitla N° 72:
CasillaN°73:

CasillaN°74:
Casilla N° 75:

de octubee de 2003
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Suspension delantera: breve descripcion del
tipo de suspension

Suspension posterior: breve descripcion del
tipo de suspension .

Aros (tipo / dimensiones): indicar el tipo de
aro en el vehiculo y sus corresponadientes di-
mensiones (diametro / ancho/ tipo de pestana).
Neumaticos: consignar las dimensiones de
los neumaticos.

Cantidad de neumaticos: indicar cantidades
de servicio.

Llanta de repuesto: indicar cantidad y tipo.
Radio minimo de giro: indicar la distancia
minima del centro de giro hasta la rueda de-
lantera externa.

Direccion: indicar sitiene o no asistencia .
Tipo: describir el tipo de direccion
Amortiguador de direccion: indicar silo tie-
ne.

Sistema de frenos de servicio: describir el
sistema de frenos (mecanica/ hidraulica / neu-
matica / eléctrica / mixta).

Frenos delanteros: descripcion (tambor/ &is-
co ! disco ventilado).

Frenos posteriores: descripcion (tambor /
disco / disco ventilado).

ABS: consignar si el vehiculo viene con ABS
(Sistema de Antibloqueo de Frenos).

Freno de escape: indicar si viene insialado
Freno motor: indicar si viene instalado.
Retardador: indicar si viene instalado (hidrau-
lico 7/ electromagnético).

Freno auxiliar: indicar si viene inslalado
Control de traccion: indicar si viene instala-
do.

Freno de estacionamiento o emergencia:
descripcion del freno de emergencia.
Capacidad de combustible: capacidad de el
o los tanques de combustible. en litros. inclu-
ye la cantidad de reserva.

Material de fabricacion del tanque de com-
bustible: indicar el material y la norma de fa-
bricacion (norma soiamente para envases de
presion - GLP f GNC)

Ubicacion: indicar siestaen la parte delan-
tera, posterior o central.

Posicion: indicar si esta transversal 0 longi-
tudinai a la direccion de circulacion.
Numero de cilindros: indicar la cantidad de
citindros en el rmotor.

Configuracian: ingicar la distribucion de ci-
lindros en el motor (linea. en v. opuestos, en
W, rotativo).

Cilindrada: consignar ia cilindrada del motor
en centimetros cubicos.

Diametro x carrera: consignar en milimetros.
Combustible: indicar el octanaje, indice de
cetano, % de propano / butano. % de metano,
que corresponda

Sistema de Inyeccion: indicar sl es deinyec-
cion directa o inyeccion indirecla.
Alimentacion: indicar si es de aspiracian na-
tural 0 sobrealimentado
Sobrealimentacion: indicar si es con turbo 0
mecanicamente.

Postenfriado: indicar si tiene interccoler /
postenfriado.

Control de carburacién: indicar si tiene car-
burador. inyeccion monopunlo. inyeccisn mul-
tipunto, inyeccion direcla, inyeccion indirecta,
rampa comun.

Encendido: indicar el tipo de encendido: de
platinos, electronico.

Potencia maxima@rpm: consignar en kW e
indicar a qué rpm se produce

Torque maximo: consignar en Nm e indicar
a qué rpm se produce.

Ejes de levas: indicar cantidad y ubicacién
Valvulas: indicar la cantidad de valvulas por
cilindro.

Casilla N°76:
CasillaN®77:

Casilla N°78:

EMISIONES:
Casilla N°79:
Casilla N° 80:
Casilla N° 81:
Casilla N° 82:
Casilla N° 83:
Casilla N° B4:
Casilla N° 85:
Casitla N° 86:

Casilla N° 87:
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Velocidad de ralenti: consignar las tpm ae
r